REPERTORIO N. 52997 RACCOLTA N. 18135
COMUNE DI FIRENZE
TRAM DI FIRENZE S.P.A.
3° ATTO AGGIUNTIVO
ALLA CONVENZIONE DI CONCESSIONE
DEL SISTEMA TRANVIA NELL'AREA DI FIRENZE

REPUBBLICA ITALIANA
L'anno duemilaquattordici, il giorno diciassette
del mese di aprile
li 17 aprile 2014

In Roma, Via Salaria n.257.
Innanzi a me Dr. MARIO SCATTONE, Notaio in Roma iscritto nel
Ruolo dei Distretti No-tarili Riuniti di Roma, Velletri e Civitavec-
chia. :

SONO PRESENTI
1) Ing. Michele Priore, nato a Firenze il 2 ottobre 1971, domi-
ciliato per la carica in Firenze, Piazza della Signoria, il quale intervie-
ne al presente atto non in proprio ma in rappresentanza del COMU-
NE Di FIRENZE, codice fiscale 01307110484, (il "Concedente") nel-
la sua qualita di Dirigente dell'Ufficio Tranvia, giusto il disposto del-
I'articolo 58 dello Statuto del Comune di Firenze e dell'articolo 25 del
Rego-lamento Generale per l'attivita contrattuale dello stesso Comu-
ne nonché in forza di ordinanza del Sindaco del 24 ottobre 2011
n.337;
2) Dottor Fabrizio BARTALONI nato a Volterra il 13 febbraio
1951, domiciliato per la carica ove appresso il quale mi dichiara di in-
tervenire al presente atto non in proprio ma in rappresentanza della
Societa di Progetto denominata "TRAM DI FIRENZE S.p.A.", con se-
de in Firenze, Borgo degli Albizi 16, codice fiscale e numero di iscri-
zione al registro delle imprese di Firenze 05529970484, costituita
dalle societa costituenti il raggruppamento aggiudicatario della con-
cessione di cui alla convenzione di concessione del 20 giugno 2005
(il "Concessionario"), come da atto costitutivo a rogito del Notaio Ma-
rio Piccinini di Firenze in data 7 aprile 2005, repertorio n.
57265/23616, nella sua qualita di Presidente del Consiglio di Ammi-
nistrazione e legale rappresentante della Societa, autorizzato alla sti-
pula del presente atto in forza di verbale di Assemblea Ordinaria che
in estratto da me certificato conforme in data odierna Rep. n. 52996
si allega al presente atto sotto la lettera "A";
ciascuno singolarmente indicato come "Parte" e congiuntamente co-
me "Parti".
Detti comparenti, della cui identita personale , qualifica e poteri io
Notaio sono certo;

PREMESSO CHE:
A. in data 20 giugno 2005, con atto rep. n. 60525, il Conce-
dente e il Concessionario hanno stipulato, ai sensi dell'art. 37-bis e
seguenti della Legge 109/1994 ss.mm.ii., la convenzione di conces-
sione per la progettazione, costruzione, parziale finanziamento, ge-
stione e manutenzione del sistema tranvia dell'area di Firenze,



(di seguito la "Convenzione di Concessione 2005");

B. successivamente alla stipula deila Convenzione di Con-
cessione 2005, come previsto dalla deliberazione di Giunta Munici-
pale n. 508/411 del 17 giugno 2005 immediatamente esecutiva, so-
no stati effettuati gli interventi di riallineamento suggeriti nella rela-
zione conclusiva presentata dalla Societa Studi Strategici d'Impresa
S.r.l. e sono stati fissati i tassi di interesse definitivi relativi al finan-
ziamento privato a sostegno del progetto;

C. in data 6 marzo 2007, con atto rep. n. 61360, il Conceden-
te e il Concessionario hanno stipulato il 1° atto aggiuntivo alla Con-
venzione di Concessione 2005 (il "1° Atto Aggiuntivo"), mediante il
quale, secondo quanto previsto al punto 2 delle note preliminari di
principio della Convenzione di Concessione 2005, il Concedente ha
affidato al Concessionario I'esecuzione di tutti i lavori, le forniture e le
prestazioni necessarie per lo spostamento dei Sottoservizi Interfe-
renti e connessi con le linee 2 e 3 (I° lotto) del sistema tranvia, e le
attivita di progettazione preliminare, comprensive delle opere d'arte e
dello studio trasportistico, del prolungamento della linea 3 da Viale
Strozzi fino a Bagno a Ripoli, con diramazione a Viale Mazzini e
Campo Marte - Rovezzano;

D. con deliberazione di Giunta n. 862 del 21 dicembre 2007,
come integrata con deliberazione di Giunta n. 372 del 10 giugno
2008, il Concedente ha approvato il progetto definitivo revisionato re-
lativo alla linea 2 ed alla linea 3 (I° lotto), contenente le maodifiche e
le variazioni intervenute, cosi come ivi indicate;

E. con deliberazione di Giunta n. 372 del 10 giugno 2008 &
stato approvato in li-nea tecnica il progetto di adeguamento del ma-
teriale rotabile a batterie e, conseguente-mente, di adeguamento
della linea di contatto € del deposito;

F. a seguito dell'approvazione del progetto definitivo revisio-
nato & stata avviata la procedura di revisione delle condizioni essen-
ziali per il perseguimento dell'equilibrio eco-nomico finanziario della
Concessione di cui all'art. 30 della Convenzione di Concessione
2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo), conclu-
sasi in data 14 ottobre 2008 con la sottoscrizione del 2° atto aggiunti-
vo rep. n. 62256 alla Convenzione di Con-cessione 2005 (come mo-
dificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo), (il "2° Atto Aggiun-tivo"),
e dell'atto integrativo dell'Accordo Diretto, rep. n. 62257, i cui schemi
sono stati ap-provati con Deliberazione G.C. n. 593 del 30 settembre
2008;

G. a seguito della stipula del 2° Atto Aggiuntivo alla Conven-
zione di Concessione 2005 (come modificata e/o integrata dal 1° At-
to Aggiuntivo), il Concessionario, ai sensi dell'art. 10.2 della Conven-
zione di Concessione ha avviato la fase di redazione del pro-getto
esecutivo delle linee 2 e 3 (I° lotto), nei tempi indicati dal Cronopro-
gramma,

H. con deliberazione di Giunta n. 491 del 29 settembre 2009
il Concedente ha ap-provato in linea tecnica il progetto preliminare
del prolungamento della linea 3 Viale Strozzi fino a Bagno a Ripoli,
con diramazione verso Rovezzano, definendone altresi un lotto fun-




zionale (Liberta - Campo di Marte) ai sensi del D.M. 16/2/2009 e del
D.Dirett. 11/5/2009;
f. con decisione del 7 dicembre 2009 la Giunta Comunale,
con l'adesione del Concessionario secondo i termini di cui agli accor-
di allegati alla predetta decisione, ha stabilito di richiedere al Ministe-
ro delle Infrastrutture e Trasporti che, in occasione della successiva
seduta della Commissione Interministeriale di cui alla legge 1042/69,
vengano esaminati ai fini dell'approvazione i progetti definitivi revisio-
nati delle linee 2 e 3 (I° lotto) e del materiale rotabile del sistema
tramvia di Firenze come presentati il 4 gennaio 2008 e, qualora non
risultasse possibile I'approvazione integrale, di procedere all'appro-
vazione delle linee 2 e 3 (I° lotto) e del materiale rotabile fatta salva
la tratta dalla fermata Unita alla fermata San Marco di linea 2, fermo
” restando l'integrale conferma da parte dello stesso Ministero dei fi-
/ \_ nanziamenti statali assegnati per le linee 2 e 3 (I° lotto); con la me-
“‘\\ desima decisione, la Giunta ha stabilito altresi di impegnarsi per lo
. stralcio costituito dalla suddetta tratta della Linea 2, ad effettuare,
entro i sei mesi successivi all'approvazione ministeriale, una verifica
del tracciato, comprensivo della zona centrale, nel rispetto degli equi-
“\libri del Piano Economico Finanziario della Concessione e dei requi-
vy [22) siti di funzionalita del sistema tranviario, da ripresentare ai compe-
Wi 7 tenti organi Ministeriali per i provvedimenti di competenza;
’ J. in data 26 gennaio 2010, con voto 428/211F1/2 (il "Voto
428") la Commissione Interministeriale di cui alla legge 1042/69, a
seguito dei precedenti pronunciamenti (v. voti n. 401 e 402 della sud-
detta Commissione del 27 novembre 2008) ha espresso parere
fa-vorevole, in linea tecnica ed economica, sul progetto definitivo re-
visionato riguardo la linea 2 (limitatamente alla tratta Peretola - Uni-
ta) e linea 3 (I° lotto) subordinatamente alle prescrizioni e conside-
razioni di cui al paragrafo "C" della relazione istruttoria del Diparti-
mento per i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Sistemi Informati-
vi e Statistici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale del 25
gennaio 2010, prot. n. R.U. 6311 cl. 12.07 (DIV 5)/211 FI/2; in parti-
colare, in relazione alla Linea 2, la Commissione Interministeriale,
con il Voto 428, fermo quanto sopra precisato, si € riservata di espri-
mere il proprio parere sul collegamento della stessa linea con Piazza
della Liberta a seguito della presentazione da parte del Concedente
Comune di Firenze di una soluzione alternativa al passaggio al Duo-
mo che dovra mantenere sostanzialmente inalterati i costi, la valenza
e le finalita funzionali e trasportistiche dell'intero sistema tranviario
fiorentino: '
K. con la nota prot. n. 8882 cl. 12.07/211F1/2 del 2 febbraio
2010 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento per
i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Si-stemi Informativi e Stati-
stici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale, considerato, in-
ter alia, il contenuto del Voto 428, ha espresso parere favorevole in
linea tecnica, subor-dinatamente al recepimento delle prescrizioni di
cui al paragrafo "C" della Relazione Istruttoria, ed ha rilasciato "Nulla
Osta ai fini della sicurezza ex art. 3 DPR 753/80 sui progetti "Varian-
te linea tranviaria di Firenze, 1° stralcio - Careggi - Viale Strozzi" e




"Variante linea tranviaria 2 di Firenze - Aeroporto Peretola - Unita"™;

L. con la nota prot. n. 21798 cl. 12.07/211FI1/2 del 10 marzo
2010 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento per
i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Si-stemi Informativi e Stati-
stici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale, a seguito del-la
-documentazione integrativa trasmessa dal Concedente in ottempe-
ranza al paragrafo "C" della Relazione Istruttoria e del Voto 428, ha
“espresso parere favorevole in linea eco-nomica sui progetti "Variante
linea tranviaria di Firenze, 1° stralcio - Careggi - Viale Stroz-zi" e "Va-
riante linea tranviaria 2 di Firenze - Aeroporto Peretola - Unita", riba-
dendo l'impe-gno del Comune di Firenze a definire il tracciato di col-
legamento di Piazza della Liberta con la rete tranviaria nei termini di
cui alla precedente nota 8882;

M. con decisione della Giunta Comunale del 31 agosto 2010
e stata individuata, ai fini della successiva formalizzazione al Ministe-
ro delle Infrastrutture e dei Trasporti, la soluzione progettuale Valfon-
da - Fortezza - Lavagnini - Piazza Liberta - Piazza San Mar-co, quale
tratta di collegamento della linea 2 con Piazza della Liberta, costituita
dagli studi e analisi, allegati alla decisione medesima, dando manda-
to ai relativi uffici di formalizzare tale approvazione al Ministero delle  :
Infrastrutture e trasporti in ottemperanza alle indica-zioni del Voto |,
428 per l'acquisizione del parere definitivo in merito al progetto di li- .*
nea 2; E
N. in data 30 novembre 2010 il Concedente ed il Concessio- *
nario hanno dato atto dell'apertura della procedura di revisione della
Concessione ai sensi dell'art. 30 della Convenzione di Concessione
2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2°
Atto Aggiuntivo);

0. in data 2 marzo 2011 & stato emesso dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Tra-sporti - Dipartimento per i Trasporti Terrestri,
la Navigazione ed i Sistemi Informativi e Sta-tistici, Direzione Gene-
rale Trasporto Pubblico Locale il Voto 457/211 (il "Voto 457"), con
cui & stato espresso parere favorevole, con prescrizioni, in merito al-
lo studio preliminare "LINEA TRANVIARIA 2: variante da Piazza Uni-
ta a Piazza Liberta", successivamente co-municato e trasmesso al
Concedente con nota del 15/3/2011;

P. con deliberazione di Giunta n. 52 del 28 marzo 2011 (la
"Delibera 52") & stato approvato, in linea tecnica ed economica, il
progetto esecutivo delie linee 2 e 3 (I° lotto) del sistema tramviario
nonché la relazione del Responsabile Unico del Procedimento e re-
lativi allegati, fatta saiva la tratta di passaggio al Duomo (Unita - Duo-
mo - San Marco - Liberta) e tutte le attivita connesse, fra cui l'ade-
guamento ai veicoli e alla sede per consentire I'attraversamento del
centro storico con il sistema a batterie, ed € stato altresi stabilito che
i finanziamenti della suddetta tratta sospesa (Unita - Duomo - San
Marco - Liberta), unitamente a tutte le attivita connesse vengono ac-
cantonati in attesa della predisposizione da parte del Concessionario
della progettazione del tracciato alternativo di cui al Voto 457;

Q. con successiva deliberazione di Consiglio Comunale n.
34/299 del 26 giugno 2011 ¢ stato approvato il bilancio comunale di




previsione 2012/2014, con la conseguente disponibilita degli stanzia-
menti previsti nella lettera V della Delibera 52;

R. in data 5 novembre 2011, previa sottoscrizione di apposito
atto di impegno tra Concedente e Concessionario (I"Atto di Impe-
gno"), si & dato avvio alla fase di realizzazio-ne de! sistema tranviario
di cui alla Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o
-integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo), secondo le
. condizioni esplicitate nellAtto di Impegno, come integrato con atto
sottoscritto in data 21 dicembre 2011 e da ultimo con atto sottoscritto
in data 24 ottobre 2012;

S. con nota prot. n. 223/11/BF del 14 novembre 2011, sotto-
scritta congiuntamente da Concedente e Concessionario e indiriz-
zata agli Enti Finanziatori, & stato evidenziato che la revisione della
Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o integrata
dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo) avrebbe riguardato, in
una prima fase, l'ac-certamento delle condizioni di equilibrio econo-
mico finanziario relativo ad uno scenario denominato "Progetto Auto-
rizzato", comprensivo di varianti minori che non attengono al traccia-
to approvato dalla Delibera 52, (il "Progetto Autorizzato") e, in una
seconda fase, l'accertamento delle condizioni di equilibrio economico
finanziario relativo ad uno scenario denominato "Progetto Obiettivo" -
inteso come il Progetto Autorizzato comprensivo di tutte le residue
varianti di cui alla Delibera 52 (il "Progetto Obiettivo");

T. al temine dell'attivita istruttoria eseguita da Concedente e
Concessionario, & stata conclusa la prima fase della revisione della
Concessione (relativa al Progetto Auto-rizzato) con la definizione del-
le condizioni essenziali per il perseguimento dell'equilibrio economico
finanziario della Convenzione di Concessione 2005 (come modificata
el/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo);

U. con successiva deliberazione di Giunta n. 119 del 14 mag-
gio 2012 il Concedente, ha approvato il Verbale Intermedio di con-
clusione della procedura consensuale di revisione di cui all'art. 30
della Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o inte-
grata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo) del sistema
tranvia nell'area di Firenze (il "Verbale Intermedio") - e i relativi alle-
gati - che si allega al presente atto sub "B", poi sottoscritto da Con-
cedente e Concessionario in data 28 maggio 2012, con ridetermina-
zione delle condizioni essenziali per il perseguimento dell'equilibrio
economico finanziario della Convenzione di Concessione 2005 (co-
me modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Ag-
giuntivo);

V. a fronte della revisione della Convenzione di Concessione
2005 (come modifi-cata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2°
Atto Aggiuntivo),

i. il Concessionario, dopo aver richiesto ed ottenuto dagli
Enti Finanziatori le de-roghe ed i consensi necessari, in data 16
maggio 2012 ha conferito ad un pool di advisors (costituito da MPS
Capital Services Banca per le Imprese S.p.A. e Banca Infrastrutture,
Innovazione e Sviluppo S.p.A. (oggi, Banca IMI S.p.A.) congiunta-
mente gli "Advisors"), tramite la sottoscrizione di un apposito man-



dato (come di volta in volta modificato e/o integrato, il "Mandato di
Advisory"), l'incarico di svolgere l'attivita di consulenza finanziaria
nella revisione delle linee di credito originariamente messe a disposi-
zione alla Societa dagli Enti Finanziatori con il Contratto di Finan-
ziamento al fine di adeguarle alle nuove esigenze del progetto. Il
Mandato di Advisory include, tra I'altro, la connessa attivita di aggior-
namento e modifica del meodello..economico finanziario tenendo in
considerazione, tra l'altro, le mutate condizioni dei mercati finanziari,
anche ai fini dell' ottenimento di nuove linee di credito al fine di com-
pletare il progetto;

ii. in data 12 novembre 2012 gli Advisors, ai sensi dell'art.
3.2.3. del Mandato di Advisory, hanno trasmesso al Concessionario
il documento contenente i termini e le con-dizioni della revisione del
progetto (il "Term Sheet") da proporre a potenziali finanziatori ed
eventualmente ai propri organi deliberanti in caso di approvazione di
carattere vincolante da parte della Societa ai sensi e per gli effetti di
cui all'art. 3 del Mandato di Advisory;

il in data 14 novembre 2012 I'Assemblea di Tram di Firenze
S.p.A., a seguito del-la valutazione positiva del Term Sheet, ha deli-
berato I'approvazione dello stesso;

iv. il Concessionario ha successivamente comunicato agli

Advisors la rinuncia ai sensi dell'art. 3.5. del Mandato di Advisory alla
facolta di effettuare un confronto competiti-vo per il ruolo di arranger :
ed underwriter richiedendo contestualmente agli stessi di for-mulare "

un'offerta sulla base del Term Sheet approvato;

V. a seguito della richiesta di cui alla premessa U(iv), gli Ad-
visors hanno richiesto a Cassa Depositi e Prestiti S.p.A. ("CDDPP")
di partecipare alla formulazione dell'offerta;

Vi, a seguito di quanto previsto alla premessa U(v) che prece-
de, in data 23 dicem-bre 2013 gli Advisors e CDDPP hanno comuni-
cato al Concessionario ai sensi dell'art. 3.5. del Mandato di Advisory
l'offerta vincolante, formulata sulla base del Term Sheet approvato
dallo stesso Concessionario e successivamente aggiornato (il "Term
Sheet Aggiornato"), soggetta ai termini ed alle condizioni ivi indicati;

Vil. con nota prot. n. 11/14/BF del 9 gennaio 2014 il Conces-
sionario ha trasmesso il Term Sheet Aggiornato al Concedente,
viii. in data 15 aprile 2014 I'Assemblea di Tram di Firenze

S.p.A. ha deliberato I'ap-provazione dell'offerta formulata dagli Advi-
sors e CDDPP;

W. in data odierna il Concedente ed il Concessionario hanno
sottoscritto I'"'Atto di Transazione ex art. 239. del D. Lgs. 163/2006
s.m.i." a definitiva chiusura del pre-conten-zioso e, comunque, di tutti
i presupposti, le contestazioni, riserve, pretese, diritti e/o azioni for-
mulate, sino a quella data, nell'ambito del rapporto concessorio in or-
dine alla progetta-zione ed all'esecuzione di alcune lavorazioni, al-
I'andamento delle ulteriori attivita oggetto di Concessione e al ritardo
dei pagamenti dovuti dal Concedente al Concessionario fino alla da-
ta della relativa sottoscrizione, allegato al presente atto sub G;

X. per effetto di quanto precede occorre formalizzare il pre-
sente 3° atto aggiuntivo alla Convenzione di Concessione 2005 (co-




me modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiun-tivo e dal 2° Atto Ag-
giuntivo) (di seguito il "3° Atto Aggiuntivo™), che recepisce e disciplina
la rideterminazione delle condizioni essenziali per il perseguimento
dell'equilibrio economico finanziario della Convenzione di Conces-
sione 2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e
dal 2° Atto Aggiuntivo) come prevista nel Verbale Intermedio;

Y. con deliberazione di Giunta - n. 79 del 25 marzo 2014 il
Concedente ha approvato, inter alia, la sottoscrizione del presente 3°
Atto Aggiuntivo e relativi allegati e lo schema di Atto Integrativo al-
I'Accordo Diretto;

Z al presente 3° Atto Aggiuntivo il Concedente ed il Conces-
sionario hanno allegato un testo coordinato della Convenzione di
Concessione 2005, che modifica, integra e sostituisce la medesima
Convenzione, come modificata dal 1° Atto Aggiuntivo, dal 2° Atto Ag-
giuntivo e dal presente 3° Atto Aggiuntivo, completo dei suoi allegati
(it "Testo Coordinato” o la "Convenzione di Concessione");

TUTTO CIO' PREMESSO

con il presente 3° Atto Aggiuntivo, previa approvazione e ratifica ad
ogni effetto della sue-sposta narrativa, le Parti, come sopra costitui-
te, convengono e stipulano:

1. PREMESSE E ALLEGATI

1.1 Le premesse e gli Allegati formano parte integrante e so-
stanziale del presente 3° Atto Aggiuntivo ed hanno la medesima for-
za ed effetto, salvo dove diversamente dispo-sto.

1.2 Ogni riferimento a clausole, premesse ed Allegati, ove
non diversamente preci-sato, € fatto alle clausole, premesse ed Alle-
gati del presente 3° Atto Aggiuntivo.

1.3 Fatto salvo quanto previsto al successivo articolo 4.2, in caso di
qualsiasi incoerenza tra le previsioni del presente 3° Atto Aggiuntivo
e quelle dei relativi Allegati, le prime do-vranno essere considerate

prevalenti.
2. DEFINIZIONI
2.1 Tranne ove diversamente specificato per espresso, i ter-

mini indicati con la lettera maiuscola avranno il significato a loro attri-
buito nella Convenzione di Concessione 2005 come modificata e/o
integrata dai relativi Atti Aggiuntivi (come di seguito definiti) e come
risultante dal Testo Coordinato.

2.2 Oltre a quanto indicato al paragrafo 2.1 che precede, i termini in
lettera maiuscola nel presente 3° Atto Aggiuntivo avranno il signifi-
cato qui di seguito specificato:

Atti Aggiuntivi: indica, congiuntamente, il 1° Atto Aggiuntivo, il 2° Atto
Aggiuntivo ed il pre-sente 3° Atto Aggiuntivo, come di volta in volta
applicabili;

Costi di Costruzione: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai
sensi del Contratto di Costruzione e suoi atti integrativi, ad eccezione
dei Costi per Sottoservizi,

Costi di Ingegneria: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai
sensi del Contratto di In-gegneria e suoi atti integrativi,

Costi di Gestione: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai sensi
del Contratto di Ge-stione e suoi atti integrativi;



Costi di Progetto: indica complessivamente la somma dei Costi di
Costruzione, dei Costi di Gestione, dei Costi di Ingegneria e dei Costi
per Sottoservizi nonché degli altri costi che il Concessionario deve
sostenere in relazione alladempimento di obblighi derivanti dalla
Convenzione di Concessione;

Costi per Sottoservizi: indica i costi sostenuti o da sostenere ai sensi
del Contratto di Co-struzione e del Contratto di Ingegneria e loro atti
integrativi, limitatamente alle attivita di spostamento dei Sottoservizi
Interferenti come individuate all'art. 3.1 del 1° Atto Aggiuntivo con fi-
nanziamento a totale carico del Concedente;

3° Atto Aggiuntivo: indica il presente atto, comprensivo dei relativi Al-
legati, come meglio definito alla premessa Y che precede,;

3. OGGETTO

Il presente 3° Atto Aggiuntivo ha ad oggetto le modifiche che le Parti
intendono apportare alla Convenzione di Concessione 2005, come
emendata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo, in virtu, tra
l'altro, di quanto stabilito ai sensi del Verbale Intermedio.

4. MODIFICHE ALLA CONVENZIONE DI CONCESSIONE
4.1 La Convenzione di Concessione 2005, come emendata
dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo, € ulteriormente modi-
ficata ed integrata come segue:

4.1.1 al numero 1 delle "Note preliminari e di principio”

i. alla lettera (a)

- dopo le parole "l'aggiudicatario ha costituito" le parole "u-
na Societa di progetto” sono sostitute dalle parole "la Societa di Pro-
getto";

- dopo le parole "il cui capitale sociale" la parola "sard" e
sostituita dalla parola "é";

- dopo le parole "detenuto da soggetti gestori di sistemi di
trasporto (o societa con essi in rapporti di controllo diretto o indiret-
to)," sono inserite le parole "da soggetti controllati direttamente dal
Comune di Firenze, da soggetti",

. alla lettera (b)

- al primo punto prima delle parole "progettazione e costru-
zione" € inserita la pa-rola "di";

- al primo punto dopo le parole "tali imprese detengono" so-
no inserite le seguenti parole "o deterranno”;

- al primo punto dopo le parole "individualmente e non co-
me" la parola "ATI" & sostituita da "Associazione Temporanea di Im-
prese";

- al primo punto dopo le parole "una quota" le parole "nella
Societa Concessionaria" sono sostituite da "nel Concessionario™;

- al secondo punto prima della parola "ingegneria” € inserita
la parola "di";

- al terzo punto prima della parola "gestione" € inserita la
parola "di";

- al terzo punto dopo le parole "le condizioni di cui all'art.
21.2 della presente Convenzione, " le parole "dalla Societa titolare
della gestione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino controllata
direttamente dal Comune di Firenze" sono sostituite da "da ATAF




(ovvero la societa controllata direttamente dal Comune di Firenze
che alla data di stipula della Convenzione di Concessione 2005 era
titolare della gestione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino),";
- al terzo punto dopo le parole "una quota ciascuno" le pa-
role "nella Societa Concessionaria” sono sostituite da "nel Conces-
sionario”;

- e eliminato il capoverso "Gli schemi di detti contratti com-
prensivi dei propri alle-gati si allegano al presente atto rispettiva-
mente sub "1", "2" e "3" per formarne parte inte-grante e sostanzia-
le";

ii. alla lettera (c) dopo le parole "alla revisione dei progetti
definitivi" le parole "del-le Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle
parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto)";

v, alla lettera (d)

- dopo le parole "fornitura del materiale rotabile necessari
per la realizzazione" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lotto) del Sistema
Tranvia di Firenze" sono sostituite dalle paro-le "della Linea 2 e della
Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia";

- dopo le parole "in seguito, esso gestira le Linee" le parole
"1, 2 e 3 (I lotto)" so-no eliminate;

V. la disposizione di cui alla lettera (e) & sostituita dalla se-

'\ guente disposizione "il Concessionario fornira la progettazione ese-

.t cutiva ed eseguira tutti i lavori, le forniture e le prestazioni necessarie

.. per la deviazione dei Sottoservizi Interferenti connessi con la Linea 2

e la Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia",

vi. alla lettera (f) dopo le parole "necessario nella fase di
pre-esercizio” le parole "delle Linee 2 e 3 (| lotto) del Sistema Tran-
via di Firenze" sono sostituite dalle parole "del-la Linea 2 e della Li-
nea 2 (I Lotto) del Sistema Tranvia",

Vii. alla lettera (g):

- al primo periodo dopo le parole "la gestione e manutenzio-
ne del Sistema Tran-via" le parole "ad un Soggetto Esercente" sono
sostituite dalle parole "al Soggetto Eser-cente”;

- al primo periodo dopo le parole "o altra societa controllata
dalla stessa Ratp che soddisfi le condizioni di cui all'art. 21.2. della
presente Convenzione, €" le parole "dalla Societa titolare della ge-
stione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino controllata di-ret-
tamente dal Comune di Firenze" sono sostituite dalle parole "da
ATAF (ovvero la socie-ta controllata direttamente dal Comune di Fi-
renze che alla data di stipula della Convenzione di Concessione
2005 era titolare della gestione dei servizi di autobus sul territorio fio-
rentino),";

- al primo periodo dopo le parole "quanto precede permet-
tera anche una oppor-tuna gestione delle carriere del personale che
accettera di essere trasferito" le parole "dal-la citata Societa dei tra-
sporti pubblici su gomma" sono sostituite dalle parole "dal soggetto
esercente il trasporto pubblico locale controliato dal Comune di Fi-
renze";

- al secondo periodo dopo le parole "al valore nominale, pa-
ri al 24,1% del capi-tale sociale della Societa di Progetto” le parole



"alla Societa titolare dei servizi di autobus sul territorio fiorentino con-
trollata direttamente dal Comune di Firenze" sono sostituite dal-le
parole "ad ATAF (ovvero la societa controllata direttamente dal Co-
mune di Firenze che alla relativa data di stipula della Convenzione di
Concessione 2005 era titolare della ge-stione dei servizi di autobus
sul territorio fiorentino)";

viii. alla lettera (h) -

- dopo le parole "il complemento di finanziamento necessa-
rio per disporre dell'intero importo di costo di realizzazione" le parole
"delle Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2
e della Linea 3 (I Lotto)";

- dopo le parole "ad eccezione delle garanzie prestate nel-
I'ambito dei" le parole "contratti di progettazione e costruzione, di in-
gegneria, di gestione e di finanziamento" so-no sostituite dalle parole
"Contratti di Progetto e del Contratto di Finanziamento";

iX. alla lettera (i)

- il primo periodo € sostituito come segue "il Concessionario
ha firmato con il Concedente I'Accordo Diretto e con i relativi Enti Fi-
nanziatori il Contratto di Finanziamen-to";

- al secondo periodo le parole "La Convenzione di Finanzia-
mento" é sostituita dalle parole "ll Contratto di Finanziamento"; -
- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "I'im-" -
porto del finanziamento necessario per completare, con i finanzia- | .
menti pubblici gia disponibili" sono inserite le parole "e con i mezéi
propri del Concessionario”,; \
- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "Ie '
somme totali per la rea-lizzazione" le parole "delle Linee 2 e 3 (| lot-
to)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lot-
to)";

- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "per le
altre attivita quali I'in-gegneria, il montaggio finanziario e il pre-eserci-
zio delle" le parole "Linee 1, 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle paro-
le "Linee (1, 2 e 3 (I Lotto)";

- al secondo punto del secondo periodo dopo le parole "le
modalita di erogazio-ne" le parole "dei finanziamenti pubblici, in cor-
relazione con la disponibilita del finanzia-mento fornito dagli Enti Fi-
nanziatori" sono sostituite dalle parole "del finanziamento fornito da-
gli Enti Finanziatori, in correlazione con la disponibilita dei finanzia-
menti pubblici"

- al quarto punto del secondo periodo dopo le parole "le ga-
ranzie fornite agli Enti Finanziatori durante" le parole "il periodo di co-
struzione" sono sostituite dalle parole "la Fase di Costruzione",

- al quinto punto del secondo periodo dopo le parole "dopo
la messa in servizio commerciale" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lot-
to)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lot-
to)";

- al sesto punto del secondo periodo dopo le parole "la de-
stinazione al servizio del debito della eventuale differenza fra gli one-
ri finanziari effettivamente sostenuti rispetto a quelli previsti ed indi-
cati nel Piano Economico” il periodo da "e Finanziario” a "non capi-




talizzabili" & sostituito dalle parole "Finanziario, come indicato all'art.
24 .10 (Principio di responsabilita di rimborso del servizio del debito)
che segue";

X. alla lettera (j)

- al primo periodo dopo le parole "il periodo che precede la
messa in esercizio commerciale" le parole "delle Linee 1 e, poi,2 e 3
(I lotto) del" sono sostituite dalle parole "dell'intero";

- al primo periodo dopo le parole "Sistema Tranvia ed il pe-
riodo di esercizio com-merciale e di" le parole "gestione del servizio
di tranvia" sono sostituite dalle parole "Ge-stione del Sistema Tran-
via"

- al primo punto dopo le parole "Nel periodo che precede
I'esercizio commercia-le" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lotto)" sono
sostituite dalla parole "dell'intero Sistema Tranvia";

- al primo punto dopo le parole "il Concedente provvede a
mettere a disposizio-ne" le parole "le somme necessarie per pagare i
lavori relativi ai sottoservizi" sono sostitui-te dalle parole "tutte le
somme necessarie per pagare i lavori relativi alla deviazione dei Sot-
toservizi Interferenti”;

- al primo punto dopo le parole "Il Concessionario utilizza le
somme" sono inserite le parole "relative ai mezzi propri e quelle™;

- al primo punto dopo le parole "per pagare i lavori civili, le
opere tecnologiche e la fornitura del materiale rotabile per realizzare"
le parole "le Linee 2 e 3 (| lotto)" sono so-stituite dalle parole "la Li-
nea 2 e la Linea 3 (! Lotto)";

- al primo punto dopo le parole "i fondi pubblici disponibili,
pro-quota degli" le parole "stati di avanzamento lavori" sono sostitui-
te dalle parole "Stati di Avanzamento dei Lavori";

- al primo punto ¢ inserito il seguente periodo "ll Concessio-
nario provvedera alla gestione commerciale del servizio relativa-
mente alla Linea 1 e, della prima tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)
entrata in esercizio, percependo un prezzo costituito da un Contri-
buto in Conto Esercizio rapportato ai km*vetture prodotti e un ricavo
per viaggio effettuato sul Sistema Tranvia, in conformita al Piano
Economico Finanziario ed alla presente Conven-zione. Il prezzo ri-
chiesto dal Concessionario in tale periodo di gestione commerciale
del servizio relativamente alla Linea 1 e, successivamente, alla pri-
ma tra la Linea 2 e la Linea 3 (Il Lotto) entrata in esercizio, servira a
remunerare il Concessionario ed il Soggetto Eser-cente. Tale prezzo,
formato da Contributo in Conto Esercizio e da ricavo unitario per
viag-gio effettuato sul Sistema Tranvia sara aggiornato in conformita
al Piano Economico Fi-nanziario";

- il secondo punto € sostituito dal seguente periodo "Nel pe-
riodo successivo (i.e. il periodo di esercizio commerciale e di Gestio-
ne del Sistema Tranvia), il Concessionario provvedera alla Gestione
del Sistema Tranvia, percependo un prezzo costituito da un Contri-
buto in Conto Esercizio rapportato ai km*vetture prodotti e un ricavo
unitario per viaggio effettuato sul Sistema Tranvia, come da Piano
Economico Finanziario e dalla pre-sente Convenzione. |l prezzo ri-
chiesto dal Concessionario nel periodo di Gestione del Si-stema



Tranvia servira a remunerare il Concessionario, il Soggetto Esercen-
te e gli Enti Fi-nanziatori; tale prezzo sara aggiornato in conformita al
Piano Economico Finanziario";

Xi. alla lettera (k)

- la disposizione di cui al primo punto e sostituita dalla se-
guente disposizione "per un primo periodo, decorrente dalla messa
in esercizio della Linea 1 e comprendente comunque 10 (dieci) anni
di effettiva gestione commerciale dell'ultima tra la Linea 2 e Li-nea 3
(I Lotto), entrata in esercizio (periodo necessario per il verificarsi del-
le condizioni di stabilita della Concessione, per la stabilizzazione del
traffico e la piena integrazione con il sistema di trasporti pubblici del-
I'area fiorentina), il Concessionario fara fronte al servizio del debito
con i Flussi di Disponibilita Liquide generate. Durante questo periodo
il Conce-dente, mediante la sottoscrizione dell'Accordo Diretto, da
garanzia agli Enti Finanziatori, oltre che di versare quanto previsto a
titolo di Contributo in Conto Esercizio secondo le previsioni del Piano
Economico Finanziario e dalla presente Convenzione, di assicurare
che il Concessionario disponga di un importo pari al ricavo da traffico
previsto nel Piano Economico Finanziario qualora tale importo non
sia raggiunto attraverso i ricavi da tariffe medesime. Resta inteso
che la garanzia dei ricavi, oltre a garantire i ricavi della Linea 1, p’gér

quanto concerne la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) decorrera a partire, .
rispettivamente, dalla data di messa in esercizio di ciascuna delle . .-

medesime Linee. Resta altresi inteso che la garanzia ricavi relativa

alle Linee avra comunque scadenza al termine del decimo anno'di -
gestione dell'ultima Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)), ~%.5;

entrata in eser-cizio";

- al primo periodo del primo punto dopo le parole "per un
primo periodo, decor-rente dalla messa in esercizio della" le parole
"linea 1" sono sostituite dalle parole "Linea 1";

- al secondo punto dopo le parole "stabilizzazione del traffi-
co determinate nel Piano Economico Finanziario," sono inserite le
seguenti parole "come meglio indicato al-l'art. 24.10 che segue”;

Xi. alla lettera (1)

- dopo le parole "a fronte" le parole "dei contratti di costru-
zione e di ingegneria" sono sostituite dalle seguenti parole "del Con-
tratto di Costruzione e del Contratto di Inge-gneria®;

- dopo le parole "restituzione dei fondi pubblici di cui all'art.
37-quinquies" le pa-role "legge n. 109/94" sono sostituite dalle parole
"della Legge 109/94";

- dopo le parole "le garanzie inerenti la" le parole "fase di
gestione" sono sostituite dalle parole "Fase di Gestione";

Xiil. alla lettera (m) dopo le parole "le attivita fornite al Conce-
dente dal soggetto operante nel campo dell'ingegneria che" le parole
"fara parte della societa Concessiona-ria, inerenti le deviazioni dei
sottoservizi" sono sostituite dalle parole "fa parte del Conces-siona-
rio, inerenti le deviazioni dei Sottoservizi Interferenti";

Xiv. alla lettera (n)

- dopo le parole "il Concedente assume nei confronti del
Concessionario l'obbligo di risarcire il danno conseguente ad una




eventuale decisione del Concedente"” le parole "durante la fase lavo-
ri" sono sostituite dalle parole "durante la Fase di Progettazione e la
Fase di Costruzione";

- dopo la parola "risolvere" le parole "il Contratto" sono so-
stituite dalle parole "la Convenzione",

- dopo le parole "nonché al mancato utile pari al 10% dei la-
vori e delle forniture non" la parola "eseguite" & sostituita dalla parole
"eseguiti";

XV. alla lettera (o) dopo le parole "restando inteso che il Con-
cessionario non €& re-sponsabile di eventuali ritardi nella consegna
ovvero difformita e vizi dell'opera e/o del materiale rotabile" le parole
"nei limiti di quanto stabilito al successivo art. 26.1." sono tra-sferite
alla fine del periodo;

412 al numero 2 delle "Note preliminari e di principio”

- dopo le parole "alle condizioni che verranno concorde-
mente definite con" la parola "Convenzione" €& sostituita dalle parole
"una convenzione".

4.1.3 alla PARTE I: Disposizioni generali

I INDICE: & eliminato l'articolo 41 (clausola di salvaguar-
dia);

i dopo l'indice € inserito il seguente periodo "per la presen-
te Convenzione, previa approvazione e ratifica ad ogni effetto della
suesposta narrativa, le parti, come sopra costituite, convengono e
stipulano";

iii. ALLEGATI

- sono eliminati i seguenti allegati: ALLEGATO 1 (Schema
di Contratto di Costru-zione e relativi allegati), ALLEGATO 2 (Sche-
ma di Contratto di Ingegneria), ALLEGATO 3 (Schema di Contratto
di Gestione e relativi allegati), ALLEGATO 4 (Schema di Con-
ven-zione Preliminare di Finanziamento (contenente solo i principi
generali, sviluppati nelllAccordo Diretto e nella Convenzione di Fi-
nanziamento), ALLEGATO 11 (estratto del verbale del Consiglio di
Amministrazione della societa "Tram di Firenze S.P.A.");

- ALLEGATO 6 (Elenco degli allegati progettuali) & modifi-
cato come segue "AL-LEGATO 6 (Elenco degli Allegati progettuali
costituiti dalla DG 52/2011 e suoi allegati, che, sottoscritti dalle parti,
si conservano agli atti, pur se non materialmente allegati®,;

- dopo I'ALLEGATO 6 e inserito "ALLEGATO 6-BIS (Plani-
metria Progetto Auto-rizzato)";

- dopo I'ALLEGATO 6-BIS & inserito "ALLEGATO 6-TER
(Planimetria Progetto Obiettivo)",

- ALLEGATO 9 (Schema di Accordo Diretto) € modificato
come segue "ALLEGA-TO 9 (Testo aggiornato di Accordo Diretto)";

- dopo I'ALLEGATO 10 sono inseriti i seguenti allegati: "AL-
LEGATO 12 (Allegato K al Verbale Intermedio)", "ALLEGATO 13
(Piano delle Attivita), "ALLEGATO 14 (Tavola 2 "Riformulazione dei
parametri di esercizio”;

Iv. PREMESSE

- Premessa A: dopo le parole "realizzare un sistema inte-
grato di tranvia" sono eliminate le parole fra parentesi "(di seguito



"Sistema Tranvia")",

- Premessa A: dopo le parole "articolato in" le parole "una
17° Linea: Firenze S.M.N. - Scandicci, in una 2*2° Linea: Peretola -
P.zza della Liberta, ed in una 3%3° Linea: Careggi - Viale Strozzi (pri-
mo lotto, il quale € suscettibile di prolungamento e completa-mento,
subordinato all'erogazione di un ulteriore finanziamento pubblico) ;"
sono sostituite dalle parole "una 1*1° linea: Firenze S.M.N. - Scan-
dicci, in una 272° linea: Peretola - P.zza della Liberta ed in una 323°
linea: Careggi - Viale Strozzi, (I Lotto), (il quale Lotto & suscettibile di
prolungamento e completamento, subordinato all'erogazione di un
ulteriore finanziamento pubblico)";2°3°

- Premessa B: la parola "Sistema" & sostituita dalle parole
"sistema tranvia";

- Premessa C: dopo le parole "é stato stabilito dal Conce-
dente che tale" le parole "Sistema Tranvia" sono sostituite dalle pa-
role "sistema tranvia";

- Premessa D: dopo le parole "pertanto il Comune" sono in-
serite le parole "di Fi-renze";

- Premessa D: dopo le parole "fornendo ai soggetti interes-
sati gli elaborati pro-gettuali definitivi esistenti” le parole "sulla Linea
2, sulla Linea 3 e il progetto preliminare dell'estensione della Linea
3" sono sostituite dalle parole "sulla linea 2, sulla linea 3 e il progetto
preliminare dell'estensione della linea 3";

- Premessa E: dopo le parole "che il Comune" sono inserite
le parole "di Firen-ze";

- Premessa E: dopo le parole "ha dichiarato di pubblico in- f:i

teresse la proposta presentata ex art. 37-bis" le parole "Legge n.
109/94 ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole "Legge 109/94";

- Premessa E: dopo le parole "dal raggruppamento tempo-
raneo di imprese" la parola "sopra" € eliminata;

- Premessa F: dopo le parole "una variante al progetto del-
la" le parole "Linea 3 (1° lotto)" sono sostitute dalle parole "linea 3 (I
Lotto)";

- Premessa G: dopo la parola "che" le parole "resta inteso
che questo atto e i qui inclusi allegati" sono sostituite dalle parole "la
presente Convenzione ed i Contratti di Progetto (come di seguito de-
finiti)";

- Premessa G: dopo le parole "manutenzione del Sistema
Tranvia" sono inserite fra parentesi le parole "(come di seguito defini-
to)";

- Premessa G: dopo le parole "secondo le modalita stabilite
nel" le parole "piano economico-finanziario allegato alla Proposta e
che ne forma parte integrante” sono sosti-tuite dalle parole "Piano
Economico Finanziario®;

- Premessa G: alla lettera (a) dopo le parole "assicurato dal
Comune" sono inse-rite le parole "di Firenze",

- Premessa G: alla lettera (d) le parole "contributi in conto
esercizio" sono sosti-tuite dalle parole "Contributi in Conto Esercizio™;
- Premessa H: la premessa € sostituita come segue "che |l
complemento di fi-nanziamento fornito dagli Enti Finanziatori, neces-




sario per la realizzazione dell'opera, verra rimborsato, secondo quan-
to descritto nella presente Convenzione, dal Contratto di Finanzia-
mento, dall'Accordo Diretto e sulla base del Piano Economico Finan-
ziario, nel corso dell'esercizio commerciale del Sistema Tranvia";

- Premessa |: dopo le parole "che i presupposti e le condi-
zioni di base che deter-minano I'equilibrio economico-finanziario de-
gli investimenti e della connessa gestione sono richiamati nella pre-
sente Convenzione ed in tutti i documenti ad essa allegati" sono in-
serite le seguenti parole "ivi inclusi, in particolare, il Piano Economico
Finanziario ed il Cronoprogramma (entrambi come di seguito defini-
ti)";

- Premessa K: dopo le parole "considerano essenziale la
partecipazione" le parole "nella Societa Concessionaria e nel Sog-
getto Esercente della Societa titolare della gestione dei servizi di au-
tobus sul territorio fiorentino controllata direttamente dal Comu-ne di
Firenze" sono sostituite dalle parole "nel Concessionario e nel Sog-
getto Esercente di ATAF";

- Premessa L: dopo le parole "che la societa RATP Interna-
tional S.A. e, sin dalla presentazione della Proposta e sin dalla stipu-
la della" le parole "presente Convenzione" sono sostituite dalle paro-
le "Convenzione di Concessione 2005";

- Premessa L: dopo le parole "altra societa del gruppo
RATP, a condizione che tale societa sia posseduta" sono inserite le
parole "direttamente o indirettamente”;

- Premessa L: dopo le parole "e che comunque fruisca dei
medesimi requisiti presentati da" le parole "RATP |" sono sostituite
\ i dalle parole "RATP International S.A.";

- Premessa M: la diposizione di cui alla premessa M & so-
stituita dalla seguente disposizione "che con Delibera di Giunta Mu-
nicipale n. 687 del 3 dicembre 2004, & stata aggiudicata, ai sensi
dell'art. 37 quater della Legge 109/94, la presente Concessione,
avente ad oggetto la progettazione esecutiva, la costruzione delle li-
nee 2 e 3 (I Lotto) e la Gestione del Sistema Tranvia",

- Premessa N: la diposizione di cui alla premessa N & sosti-
tuita dalla seguente disposizione "che con Delibera di Giunta Munici-
pale n. 508/411 del 17 giugno 2005, im-mediatamente esecutiva, il
Concedente, dopo avere dettagliatamente dato conto dell'atti-vita
istruttoria svolta al fine di perfezionare gl aspetti negoziali del proget-
to e dopo avere fatto proprie le conclusioni rese dalla Societa Studi
Strategici d'Impresa S.r.l., ha confer-mato I'aggiudicazione della Con-
cessione alla "Societa Tram di Firenze S.p.A.", ed ha ap-provato, tra
gli altri, i testi, a tale data definitivi, della Convenzione di Concessio-
ne 2005, della Convenzione Preliminare di Finanziamento, del Con-
tratto di Gestione, del Capitolato d'Oneri, del Cronoprogramma, del-
'Accordo Diretto, del PEF con la relativa asseverazione, dello Statu-
to del Concessionario";

- Premessa O: la disposizione di cui alla premessa O e so-
stituita dalla seguente disposizione "che con provvedimento diri-
genziale n. 2005/DD/05630 del 17 giugno 2005, immediatamente
esecutivo, il RUP ha determinato di aggiudicare la Concessione al




Con-cessionario, e, preso atto di alcune integrazioni effettuate negli
elaborati contrattuali, ha stabilito che i rapporti negoziali intercorrenti
con il Concedente sarebbero stati regolati dai testi, a tale data vigen-
ti, della Concessione, della Convenzione Preliminare di Finan-
zia-mento e dall'Accordo Diretto, allegati quali parte integrante del
predetto provvedimento, nonché ha assunto,” con riferimento alla
quota di finanziamento pubblica, i conseguenti impegni di spesa™;

- dopo la Premessa O sono inserite le seguenti premesse:
"P che in data 20 giugno 2005, con atto rep. n. 60525, il Concedente
e il Concessionario hanno stipulato, ai sensi dell'art. 37-bis e se-
guenti della Legge 109/94, la Convenzione di Concessione 2005";

"Q che con delibera di Giunta Comunale n. 1057 del 22/12/20086, il
Concedente ha appro-vato il testo del 1° Atto Aggiuntivo, che il Con-
cedente ed il Concessionario hanno stipulato in data 6 marzo 2007,
con atto rep. 61360";

"R che con delibera di Giunta Comunale n. 410 del 01/07/2008 il
Concedente ha approvato, tra l'altro, il testo del 2° Atto Aggiuntivo,
che il Concedente ed il Concessionario hanno stipulato in data 14 ot-
tobre 2008 con atto rep. 62256"; e

"S che in data 25 marzo 2014 il Concedente, con delibera di Giunta
Comunale n. 79, ha preso atto ed approvato in via definitiva (i) le ,
condizioni di revisione della Convenzione di Concessione 2005 a tale 4
data vigente sulla base del Piano Economico Finanziario elabo- ratén /
in conformita al documento contenente i termini e le condizioni della ‘ :
revisione del Progetto e del Contratto di Finanziamento e (ii) il testo;” g
del 3° Atto Aggiuntivo, che il Con-cedente ed il Concessionario han- ™ _
no stipulato in data 17 aprile 2014"; T
V. Articolo 2 (Definizioni)

- la definizione "Accordo Diretto" &€ modificata come segue

"Accordo Diretto: il contratto stipulato dal Concessionario, dagli Enti
Finanziatori e dal Concedente che individua e disciplina alcune delle
obbligazioni del Concedente derivanti dalla presente Convenzione di
Concessione, anche in relazione al Contratto di Finanziamento.";

- dopo la definizione "Accordo Diretto" sono inserite le se-

guenti definizioni "A-TAF: Ataf S.p.A., societa controllata diretta-

mente dal Comune di Firenze, che alla data di stipula della Conven-

zione di Concessione 2005 era titolare della gestione dei servizi di

autobus sul territorio fiorentino";

"1° Atto Aggiuntivo: I'atto sottoscritto tra il Concedente ed il Conces-

sionario in data 6 mar-zo 2007, rep. 61630, di modifica ed integra-

zione della Convenzione di Concessione 2005";

"2° Atto Aggiuntivo: I'atto sottoscritto tra il Concedente ed il Conces-

sionario in data 14 ot-tobre 2008, rep. 62256, di modifica ed inte-

grazione della Convenzione di Concessione 2005 a tale data vigente

(i.e. come modificata ed integrata dal 1° Atto Aggiuntivo)",;

"3° Atto Aggiuntivo: I'atto sottoscritto tra il Concedente ed il Conces-

sionario in data 17 aprile 2014, rep.

di modifica ed integrazione della Convenzione di Concessione 2005

a tale data vigente (i.e. come modificata ed integrata dal 1° Atto Ag-

giuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo)";




&

"Atto di Transazione: l'atto di transazione ex art. 239 del D.gs
163/2006 sottoscritto in data 17 aprile 2014 tra il Concedente ed il
Concessionario";

- la definizione "Avviso Pubblico" & modificata come segue
"Avviso Pubblico: I'avviso pubblicato dal Concedente in data 24 otto-
bre 2002, per sollecitare la presentazione di proposte di Concessio-
ne aventi ad. oggetto il sistema tranvia, ar sensi dell'art. 37 -quater
della Legge 109/94";

- dopo la definizione "Avviso Pubblico" sono inserite le se-
guenti definizioni: "Capitolato d'Oneri: capitolato allegato al Contratto
di Gestione che disciplina l'offerta dei servizi di trasporto, I'esercizio
delle Linee del Sistema Tranvia, la manutenzione degli impianti e dei
mezzi, la sicurezza e la lotta all'evasione, la qualita e il marketing dei
servizi e la messa in esercizio del Sistema Tranvia";

"Capitolato d'Oneri Dettagliato: I'aggiornamento e lintegrazione del
Capitolato d'Oneri, redatto in conformita all'art. 21.4 della Conven-
zione di Concessione, all'art. 35 del Contratto di Gestione ed all'art.
1.6 del Capitolato d'Oneri";

- la definizione "Concessionario" & modificata come segue
"Concessionario: la Societa di Progetto costituita in data 7 aprile

“x 2005 dal raggruppamento aggiudicatario del-la Concessione che sot-

~toscrive la Convenzione";
- la definizione "Concessione" & modificata come segue

"Concessione: l'affida-mento della progettazione, realizzazione, par-
ziale finanziamento, gestione e manutenzio-ne del sistema tranvia di
cui all'art. 3 che segue";

- dopo la definizione "Concessione" ¢ inserita la seguente
definizione: "Contratti di Progetto: congiuntamente il Contratto di Co-
struzione, il Contratto di Gestione ed il Contratto di Ingegneria i cui
schemi sono stati allegati alla Convenzione di Concessione 2005,
come di volta in volta modificati e/o integrati a cura del Concessiona-
rio al fine di garantirne, principalmente, la coerenza con la Conven-
zione di Concessione 2005, il 1° Atto Aggiuntivo, il 2° Atto Aggiuntivo
ed il 3°Atto Aggiuntivo";

- la definizione "Contratto di Costruzione" & modificata co-
me segue "Contratto di Costruzione: il contratto stipulato tra il Con-
cessionario e il Soggetto Costruttore, avente ad oggetto la revisione
del progetto definitivo, la progettazione esecutiva e realizzazione del
Progetto Autorizzato, inclusa la deviazione dei relativi Sottoservizi In-
terferenti fino al col-laudo delle opere, la fornitura del materiale rota-
bile e l'effettuazione delle prove e dei col-laudi dello stesso, nonché
I'assistenza al pre-esercizio e la progettazione definitiva delle Varian-
ti Progetto Obiettivo, come di volta in volta modificato e/o integrato”;

- dopo la definizione "Contratto di Costruzione" € inserita la
seguente definizione: "Contratto di Finanziamento: il contratto stipu-
lato tra il Concessionario e gli Enti Finanziatori, avente ad oggetto il
complemento di finanziamento necessario per la realizzazione del
Sistema Tranvia, come di volta in volta modificato e/o integrato”,

- alla definizione "Contratto di Gestione" dopo le parole "ivi
comprese le attivita di pre-esercizio commerciale," sono inserite le



parole "come di volta in volta modificato e/o integrato”;

- la definizione "Contratto di Ingegneria" € modificata come
segue "Contratto di Ingegneria: il contratto stipulato, e come di volta
in volta modificato e/o integrato, tra il Concessionario ed il Soggetto
per I'Ingegneria avente ad oggetto il complesso delle attivi-ta tecni-
che, organizzative e di controllo per lo svolgimento dei servizi d'inge-
gneria relativi a:

() 77 studidi fattibilita, progettazioni preliminari delle varianti (in-
cluse le Varianti Pro-getto Obiettivo);

(ii) progettazione definitiva ed esecutiva dello spostamento
dei Sottoservizi Interfe-renti;

(i) direzione lavori relativa al Progetto Autorizzato ed alla de-
viazione dei Sottoser-vizi Interferenti;

(iv) coordinamento della sicurezza in fase di esecuzione;

(v) assistenza per il collaudo tecnico-amministrativo della Li-
nea 2 e della Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia; e

(vi) progettazione preliminare dell'eventuale prolungamento

della Linea 3 (I Lotto) in conformita a quanto previsto all'art. 3.2.8
che segue™;
- dopo la definizione "Contributo in Conto Esercizio" € inse-

rita la seguente definizione: "Convenzione di Concessione 2005: la &
convenzione di concessione rep. n. 60525 stipulata in data 20 g:lu A

gno 2005 tra il Concedente ed il Concessionario"; sS4
- la definizione "Convenzione di Concessmne e modlﬁ’cata

come segue "Con-venzione di Concessione: il presente documento ;f‘

di modifica ed integrazione della Con-venzione di Concessione 2005
come di volta in volta modificata e/o integrata in virtu, ri- spettlvameh~
te, del 1° Atto Aggiuntivo, del 2° Atto Aggiuntivo e del 3° Atto Aggiun-
tivo, rego-lante i termini e le condizioni della Concessione, completo
dei suoi allegati";

- e eliminata la definizione "Convenzione di Finanziamen-
to";

- e eliminata la definizione "Convenzione Preliminare di Fi-
nanziamento",

- la definizione "Cronoprogramma" € modificata come se-
gue "Cronoprogramma: la tabella dei tempi previsti per la progetta-
zione e l'esecuzione dei lavori di realizzazione del Sistema Tranvia e
della relativa messa in esercizio, incluso la deviazione dei relativi
Sottoservizi Interferenti, allegato 7 della presente Convenzione di
Concessione";

- dopo la definizione "Cronoprogramma" sono inserite le se-
guenti definizioni;,

"D.Igs 163/2006: indica il decreto legislativo n. 163 del 12 aprile 2006
e ss.mm.ii.";

"Data di Messa in Esercizio della Linea 1: il 14 febbraio 2010";

- la definizione "Data di Efficacia" € modificata come segue
"Data di Efficacia: il 20 giugno 2005",

- dopo la definizione "Data di Estinzione" sono inserite le
seguenti definizioni:

"Decreto Antimafia: indica il Decreto Legislativo 6 settembre 2011, n.




159 come di volta in volta modificato e/o integrato";

"Delibera 52: la deliberazione della Giunta del Comune di Firenze n.
52 del 28 marzo 2011 di approvazione del progetto esecutivo della
Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto), comprensivo degli spostamenti dei
Sottoservizi Interferenti e connessi con la Linea 2 e la Linea 3 (I Lot-
to) del Sistema Tranvia",

"Direttore dei Lavori: tecnico incaricato nelllambito del Contratto di
Ingegneria dell'esecu-zione delle seguenti attivita: (i) direzione dei la-
vori; (ii) accertamento della regolare esecu-zione dei lavori e degli
impianti e fornitura del materiale rotabile; (iii) assistenza al collaudo
dei lavori, degli impianti e fornitura del materiale rotabile; (iv) redazio-
ne e tenuta dei documenti amministrativi e contabili per l'accerta-
mento dei lavori e delle somministrazioni; (v) liquidazione dei lavori
ed assistenza contenziosi";

"Direttore Tecnico del Contratto: indica il soggetto nominato dal Con-
cessionario che svol-ge le funzioni indicate nell'allegato 12";
"Documenti Finanziari: i Documenti Finanziari come definiti di volta
in volta nel Contratto di Finanziamento";

"DPR 554/99: il Decreto del Presidente della Repubblica n. 554 del
21 dicembre 1999 e ss.mm.ii. Resta inteso che, ai fini della presente
Convenzione, ogni riferimento al DPR 554/99 ed ai relativi articoli de-

‘ve_essere inteso come riferito alle corrispondenti previsioni di cui al

Decreto del Presidente della Repubblica n. 207 del 5 ottobre 2010 e

'ss.mm.ii, fat-to salvo il caso in cui le disposizioni di cui al DPR

554/99 continuino a trovare applicazione in virtu della disciplina tran-
sitoria di cui allo stesso Decreto del Presidente della Repubblica n.

'207 del 5 ottobre 2010 e ss.mm.ii.";

- la definizione "Enti Finanziatori" € modificata come segue
"Enti Finanziatori: i soggetti che forniranno il complemento di finan-
ziamento necessario per la realizzazione del Sistema Tranvia anche
attraverso la sottoscrizione di prestiti obbligazionari (c.d. "project
bond") o altri titoli di debito, come di volta in volta indicati per iscritto
dal Conces-sionario al Concedente mediante apposita comunica-
zione. A miglior chiarimento nella presente definizione sono inclusi
anche i soggetti che forniranno qualunque credit enhancement, i no-
teholders, nonché le banche hedging e la banca depositaria",

- dopo la definizione "Enti Finanziatori" sono inserite le se-
guenti definizioni: "Enti Gestori dei Sottoservizi: Enel Distribuzione
S.p.A., Fiorentinagas S.p..A. (oggi, Toscana Energia S.p.A.), Pu-
bliacqua S.p.A., Silfi S.p.A., Telecom S.p.A., Wind S.p.A., Interoute
S.p.A. e i loro successori o aventi causa”;

"Fase di Costruzione: la fase di cui all'art. 6.2 della presente Conven-
zione";

"Fase di Gestione: la fase di cui all'art. 6.3 della presente Convenzio-
ne";

"Fase di Progettazione: la fase di cui all'art. 6.1 della presente Con-
venzione";

- alla definizione "Gestione del Sistema Tranvia" dopo le
parole "ivi compresi gli interventi di ripristino e di ammodernamento”
sono inserite le parole "nonché il pre-eserci-zio commerciale”,



- dopo la definizione "Gestione del Sistema Tranvia” sono
inserite le seguenti definizioni:

"Legge 109/94: la legge n. 109 del 11 febbraio 1994 e ss.mm.ii. Re-
sta inteso che, ai fini della presente Convenzione, ogni riferimento al-
la Legge 109/94 ed ai relativi articoli deve essere inteso come riferito
alle corrispondenti previsioni di cui al D.Lgs. 163/2006, fatto salvo il
caso in cui le disposizioni di cui alla Legge 109/94 continuino a trova-
re applicazione in virtu della disciplina transitoria di cui allo stesso
D.Lgs. 163/2006";

"Legge 136/2010: la legge 13 agosto 2010, n. 136, come modificata
dal decreto legge 12 novembre 2010, n. 187 e ss.mm.ii.";

"Linea 1": la linea Firenze S.M.N. - Scandicci del Sistema Tranvia;
"Linea 2": la linea Peretola - Piazza dell'Unita del Sistema Tranvia;
"Linea 3 (| Lotto): la linea Careggi - Viale Strozzi del Sistema Tran-
via;

"Linee: congiuntamente, la Linea 1, la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto) e
ciascuna di esse una "Linea"™;

"Nulla Osta all'Esercizio: il nulla osta all'entrata in servizio del Siste-
ma Tranvia che viene rilasciato, ai fini della sicurezza del sistema di
trasporto ad impianto fisso ed a seguito di visita e prova da parte
dell' "Ufficio Speciale Trasporti a Impianti Fissi" USTIF (Organo pe-ri-
ferico del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti)";
- é eliminata la definizione "Negoziazione"; 2
- dopo la definizione "Offerta" sono inserite le seguentl’def

nizioni

"Periodo Rilevante: il periodo decorrente dalla messa in esei‘“bizidJe |
comprendente 10 (dieci) anni di effettiva gestione commerciale'a piet” (f‘
no reglme dell'ultima tra la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto) entrata |rr | y
esercizio"; \;,M;M

"Piano delle Attivita: la tabella dei tempi previsti per la progettazione
esecutiva e realizza-zione del Progetto Obiettivo, inclusi i relativi Sot-
toservizi Interferenti, di cui all'allegato 13 alla presente Convenzione
di Concessione";

- la definizione "Piano Economico Finanziario” &€ modificata
come segue "Piano Economico Finanziario o Piano o PEF: il piano di
copertura degli investimenti, asseverato a norma di legge ed allegato
alla presente Convenzione di Concessione sub 5, come eventual-
mente di volta in volta aggiornato e/o modificato ai sensi della stes-
sa";
- dopo la definizione "Piano Economico Finanziario o PEF"
sono inserite le se-guenti definizioni "Progetto Autorizzato: il progetto
esecutivo della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto) del sistema tramvia-
rio, approvato in linea tecnica ed economica dal Concedente con la
Delibera 52, come revisionato a seguito dello stralcio della tratta di
passaggio al Duomo di cui alla lettera B della Delibera 52, e dello
stralcio del sottopasso veicolare Bel-fiore di cui alla lettera L3 della
Delibera 52, comprensivo delle varianti di cui ai punti da L4 a L13
della Delibera 52 (varianti minori) e del recepimento delle prescrizio-
ni, delle non conformita e delle richieste indicate nella Delibera 52 e
suoi allegati, come parzialmente modificate nell'allegato sub P al



Verbale Intermedio ed espressamente accettate dal Con-cessionario
ai sensi dell'art. 5.4 del Verbale Intermedio. |l Progetto Autorizzato e
individuato nella planimetria di cui all'allegato 6 bis alla presente
Convenzione di Concessione";

"Progetto Obiettivo: indica il Progetto Autorizzato comprensivo delle
Varianti Progetto Obiettivo, il tutto come meglio individuato nella pla-
nimetria di cui all'allegato 6 ter alla pre-sente Convenzione di Con-
cessione. Le attivita di progettazione preliminare e definitiva delle
Varianti Progetto Obiettivo, oggetto della prima fase della revisione
della presente Convenzione di Concessione, saranno sviluppate se-
condo il Cronoprogramma”;

- sono eliminate le definizioni di "Progetto Definitivo Revi-
sionato” "Progetto Ese-cutivo dei Sottoservizi",

- dopo la definizione "Proposta” sono inserite le seguenti
definizioni "Protocolli di Intesa: gli accordi stipulati tra it Concedente,
il Concessionario e ciascuno degli Enti Gestori dei Sottoservizi, al fi-
ne di disciplinare obblighi, diritti ed impegni di ciascuno, alle-gati al
1° Atto Aggiuntivo";

"Responsabile Unico del Procedimento: il soggetto nominato dal
Concedente ai sensi dell'art. 7.3 della presente Convenzione che
svolge attivita di vigilanza e controllo previste dalla legge e quelle in-
dicate nell'allegato 12 alla presente Convenzione di Concessione";
"Ricavo Unitario per Viaggio: il prezzo del viaggio per passeggero
entrante nel servizio tranviario pari ad Euro 0,481174 al netto dell'l-
VA (base dicembre 2011), come di volta in volta incrementato ai sen-
si dell'art. 24.6 che segue”;

- & eliminata la definizione "SAL Interno o Attestazione Co-
sti di Progetto™;

- la definizione "Sistema Tranvia" & modificata come segue
"Sistema Tranvia: il sistema integrato di tranvia oggetto dell’Avviso
Pubblico per l'invio di proposte ex art. 37-bis della Legge 109/94, co-
me aggiornato, in virtu della Delibera 52 e costituito dalla progetta-
zione e realizzazione del Progetto Autorizzato e dalla progettazione
preliminare e definitiva delle Varianti Progetto Obiettivo";

- dopo la definizione "Sistema Tranvia" & inserita la seguen-
te definizione "Societa di Progetto: ha il significato di cui all'art. 5.1
della presente Convenzione di Concessione”;

- & eliminata la definizione "Societa titolare della gestione
dei servizi di autobus sul territorio fiorentino";

- la definizione "Soggetto Costruttore” & modificata come
segue "Soggetto Co-struttore: il soggetto che ha stipulato il Contratto
di Costruzione con il Concessionario”,

- & eliminata la definizione "Soggetto Costruttore dei Sotto-
servizi";

- la definizione "Soggetto Esercente" &€ modificata come se-
gue "Soggetto Eser-cente: indica la societa per azioni denominata
Gestione ed Esercizio Sistema Tranvia S.p.A. (GEST) che ha stipu-
lato il Contratto di Gestione con il Concessionario”;

- dopo la definizione "Soggetto per I'Ingegneria” sono inse-
rite le seguenti defini-zioni:



"Sottoservizi Interferenti: i sottoservizi preesistenti interferenti con la
realizzazione delle opere tramviarie ivi comprese le relative opere
d'arte e sistemazioni urbanistiche. Sono escluse dalla presente defi-
nizione le opere per gli allacciamenti delle opere tramviarie ivi com-
prese le relative opere d'arte e sistemazioni urbanistiche alla rete dei
sottoservizi";

"Stato di Avanzamento Lavori o SAL: il documento di cui all'art. 24 .4
della presente Con-venzione di Concessione, redatto, sottoscritto ed
approvato ai sensi di legge e secondo quanto previsto dall'allegato
12 (SAL Concessionario/Concedente), che dettaglia le cate-gorie di
prestazioni eseguite ai sensi del Contratto di Costruzione e del Con-
tratto di Inge-gneria, e che reca in allegato un quadro che ripartisce
le fonti di finanziamento pubblico e privato a copertura dello stesso”;
"Variante Centro Storico: la variante di cui alla lettera L.1 della Deli-
bera 52";

"Varianti Progetti Obiettivo: le varianti di cui alle lettere L1 e L2 della
Delibera 52 (varianti principali) oltre a quelle di cui alle lettere L6, L7,
L10 e L11 (varianti minori), per quanto ri-feribili alle attivita relative al
Progetto Obiettivo e non ricomprese nel Progetto Autorizzato”;
"Verbale Intermedio: il verbale intermedio di conclusione della pro- .
cedura consensuale di revisione della Convenzione di Concessioney},
sottoscritto in data 28 maggio 2012 dal Con-cedente e dal Conces—
sionario avente ad oggetto la rideterminazione delle condnzmm
es-senziali per il perseguimento dell'equilibrio economico flnan2|ar|0
della presente Convenzione basato sul Progetto Autorizzato";

- e eliminata la definizione "Verbale di Conclu3|one della
Procedura di Revisio-ne";

Vi. Articolo 3 (Oggetto della Concessione)

- all'articolo 3.1 dopo le parole "all'esecuzione delle attivita"
le parole "di gestio-ne" sono sostituite dalle parole "Gestione del Si-
stema Tranvia";

- la disposizione di cui all'articolo 3.2.1 € sostituita dalla se-
guente disposizione "la progettazione esecutiva, l'esecuzione dei la-
vori e le forniture e le prestazioni necessa-rie per la deviazione dei
Sottoservizi Interferenti come meglio definita all'art. 9",

- all'articolo 3.2.4 dopo le parole "gestione della"2° le parole
"272° Linea (Pereto-la - P.zza della Liberta) del Sistema Integrato di
Tranvia di Firenze" sono sostituite dalle parole "della Linea 2 del Si-
stema Tranvia";

- all'articolo 3.2.5 dopo le parole "l'ingegneria, la realizzazio-
ne e la gestione del" le parole "1° lotto della 3*3° Linea (Careggi -
Viale Strozzi) del Sistema Integrato di Tran-via di Firenze" sono so-
stituite dalle parole "della Linea 3 (| Lotto) del Sistema Tranvia";3°

- all'articolo 3.2.6 dopo le parole "la gestione della" le parole
" 1° Linea (Firenze S.M.N. - Scandicci) del Sistema Integrato di Tran-
via di Firenze" sono sostituite dalle paro-le "della Linea 1 del Sistema
Tranvia";

- la disposizione di cui all'articolo 3.2.7 & sostituita dalla se-
guente disposizione "la progettazione fino al livello definitivo delle
Varianti Progetto Obiettivo; e";




- dopo la disposizione di cui all'articolo 3.2.7 sono inserite le
seguenti disposizioni:

"3.2.8 la progettazione preliminare, comprensiva delle opere d'arte e
dello studio trasporti-stico, del prolungamento della Linea 3 da Viale
Strozzi fino a Bagno a Ripoli, con dirama-zione a Viale Mazzini e
Campo Marte - Rovezzano", .

"3.2.9 l'ingegneria, la reahzzaznone e la gestione dell’ eventuale com-
pletamento della3® Li-nea 3 (come specificato nell'Avviso Pubbllco),
secondo quanto determinato al punto 2 delle Note preliminari di prin-
cipio. Le attivita del Concessionario per I'eventuale completa-mento
della 3°Linea 3 determineranno una revisione della Concessione e
saranno definite in un atto aggiuntivo alla Convenzione di Conces-
sione, stipulato tra il Concedente e il Concessionario™;

- la disposizione di cui all'articolo 3.3 € sostituita dalla se-
guente disposizione "Fermo restando quanto disposto agli artt. 3.1 e
3.2 che precedono, resta inteso che, a seguito dell'approvazione del-
la progettazione definitiva delle Varianti Progetto Obiettivo:

(i) il Concedente intendera aver affidato al Concessionario anche
I'attivita di progettazione esecutiva, la realizzazione e la gestione del-
le tratte di cui alle Varianti Progetto Obiettivo; e

(ii) il Concessionario sara obbligato a svolgere le richiamate attivita di

‘progettazione ese-cutiva, di realizzazione e di gestione delle tratte di
‘cui alle Varianti Progetto Obiettivo, esclusivamente a seguito della

positiva conclusione di un processo di revisione ai sensi dell'art. 30
della presente Convenzione di Concessione. Tale revisione verra ef-
fettuata sulla base dei presupposti e delle condizioni che hanno de-
terminato I'equilibrio del Progetto Obiettivo come stabilito nel Verbale
Intermedio che le parti si impegnano a verificare e, ove necessario,
ad aggiornare (come confermata dalla stipula di un atto aggiuntivo
alla presente Convenzione).

A miglior chiarimento, I'approvazione della progettazione definitiva
delle Varianti Progetto Obiettivo € considerata dalle parti quale atti-
vazione del processo di revisione ai fini di cui all'art. 30.4 che segue.
Inoltre, qualora il processo di revisione di cui al paragrafo (ii) che pre-
cede non abbia esito positivo nel termine di cui all'art. 30.4 che se-
gue, il Concessiona-rio sara obbligato alla realizzazione delle opere
previste dal Progetto Autorizzato e la pre-sente Convenzione sara
adempiuta dalle parti conformemente”;

- dopo la disposizione di cui all'articolo 3.3 e inserita la se-
guente disposizione "3.4 La Concessione comprende, per quanto
necessario, tutti i terreni, opere, strutture, materiali ed installazioni
per tutto il periodo in cui questi saranno necessari alla costru-zione,
alla manutenzione ed alla Gestione del Sistema Tranvia, nonché le
pertinenze, im-pianti ed installazioni realizzate direttamente e neces-
sarie al servizio o realizzati per mi-gliorare la Gestione del Sistema
Tranvia".

vil. Articolo 4 (Durata)

- la disposizione di cui all'articolo 4.1 & sostituita dalla se-
guente disposizione "4.1 Fatta salva la facolta di revisione, revoca o
recesso, la presente Convenzione avra durata dalla Data di Efficacia



fino al termine di 30 (trenta) anni dalla messa in esercizio dell'ultima
Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto)) entrata in esercizio, co-
me indicato nel Cronoprogramma. La presente Convenzione include
anche la gestione della Linea 1, la cui data di messa in servizio € il
14 febbraio 2010; pertanto i termini della presente Convenzione si
applicano anche a cio che concerne la gestione.della Linea 1, sia nel
periodo dal 14 febbraio 2010 alla data di messa i"servizio commer-
ciale della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto) che in quello successivo,
ed i cui aspetti economici e finanziari sono stati presi in conto nel
Piano Economico Finanziario; la gestione della Linea 1 terminera al-
la Data di Estinzione della presente Convenzione. In caso di ritardo
di messa in esercizio della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto) per cause
non imputabili al Concessionario, la durata della Concessione dovra
comunque prevedere 30 (trenta) anni di esercizio commerciale dalla
messa in esercizio dell'ultima Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (I
Lotto)) entrata in esercizio".

viii. Articolo 5 (Societa di Progetto)

- all'articolo 5.1 dopo le parole "subentrata di diritto nel rap-
porto di" la parola "concessione" & sostituita dalla parola "Conces-
sione"; ;
- all'articolo 5.1 dopo le parole "senza necessita di approva- j# .z
zione o autorizzazio-ne alcuna" sono inserite fra parentesi le seguen- /e f

ti parole "(la "Societa di Progetto")"; N

- al primo periodo dell'articolo 5.2 dopo le parole "Le quote
sociali sottoscritte al-I'atto della costituzione della" le parole "societa:,
di progetto” sono sostituite dalle parole "Societa di Progetto™; N
- al primo periodo dell'articolo 5.2 dopo le parole "essendo g e
in particolare specifi-cato che il 24,9% del capitale" le parole "verra
sottoscritto da RATP I" sono sostituite dalle parole "é sottoscritto da

RATP International S.A.";

- al primo periodo dell'articolo 5.2 dopo le parole "caratteri-

stiche precisate dall'art. 21.2 della presente” la parola "convenzione"

& sostituita dalla parola "Convenzione";

- al primo periodo dell'articolo 5.2 dopo le parole "riservata

una quota del 24,1% del capitale della Societa di Progetto" le parole

"alla Societa titolare della gestione dei ser-vizi di autobus sul territo-

rio fiorentino controllata direttamente dal Comune di Firenze" so-no
sostituite dalle parole "ad ATAF",

- al primo periodo dell'articolo 5.2 dopo le parole "le azioni
dovranno essere ac-quistate da altro soggetto ritenuto di gradimento

dei soci" le parole "della Concessionaria" sono sostituite dalla parole

"del Concessionario”;

- la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo 5.2 e
sostituita dalla se-guente disposizione "Gli azionisti costituenti il Sog-

getto Costruttore hanno sottoscritto complessivamente il 49% del ca-

pitale della Societa di Progetto”;

- la disposizione di cui al terzo periodo dell'articolo 5.2 € so-

stituita dalla seguente disposizione "L'azionista Soggetto per I'Inge-

gneria ha sottoscritto il 2% del capitale della Societa di Progetto";

- dopo la disposizione di cui all'articolo 5.3 & inserita la se-




guente disposizione: "5.4 a) Le parti concordano che qualora venga
attestata la sussistenza di cause di divieto ex articolo 67 ovvero di ta-
luna delle situazioni da cui emerge un tentativo di infiltrazione mafio-
sa, di cui all'articolo 84, comma 4 e all'articolo 91, comma 6 del
D.Lgs. n. 159 del 6/9/2011 ("Codice delle leggi antimafia e delle mi-
sure di prevenzione, nonché nuove di-sposizioni in materia di docu-
mentazione antimafia, a norma degli articoli 1 e 2 della legge 13 ago-
sto 2010, n. 136" e ss.mm. ii. di seguito il "Codice Antimafia") a cari-
co di uno dei soci della Societa di Progetto, trova applicazione la pro-
cedura di seguito disciplinata.

(b) Ai fini del paragrafo (a) che precede, il Concedente si impegna a
comunicare tempesti-vamente al Concessionario la ricezione delle
comunicazioni del prefetto di cui al prece-dente comma relative ad
un socio del Concessionario ed il Concessionario si impegna ad atti-
vare le procedure di estromissione o sostituzione di tale socio entro
trenta giorni dalla trasmissione della comunicazione delle informa-
zioni del prefetto.

(c) Le parti concordano che, qualora il Concessionario entro il termi-
ne di cui al paragrafo (b) che precede fornisca evidenza al Conce-
dente dell'adempimento dell'obbligo di attiva-zione delle procedure di

. estromissione o sostituzione, non trovano applicazione le disposi-

zioni previste dagli artt. 92, comma 3 e 94, comma 2 del Codice Anti-
 Mmafia.

(d) Qualora la Societa non provveda ad estromettere o sostituire tale
socio entro il termine di 180 giorni dalla attivazione delle procedure di
cui al paragrafo (b) che precede, ovvero entro il maggior termine
concordato tra le parti, si applica quanto previsto dagli artt. 92, com-
ma 3 e 94, comma 2 del Codice Antimafia. Resta ferma l'applicabilita
dell'art. 94, comma 3 del medesimo Codice Antimafia.

(e) I Concessionario si impegna inoltre a far si' che le previsione di
cui al presente articolo siano trasferite (i) nel proprio statuto, nonché
(ii) nell'Atto Costitutivo dell’ATI del Soggetto Costruttore , nel Contrat-
to di Ingegneria e nel Contratto di Gestione, al fine di garantire che,
dalla data di attivazione delle procedure di estromissione o sostitu-
zione e fino alla definitiva estromissione o sostituzione di cui al para-
grafo (d) che precede, il socio interessato da tali procedure, rispet-
tivamente, con riferimento al paragrafo (i) decada dai propri diritti so-
ciali che restano sospesi e, con riferimento al paragrafo (ii) venga so-
speso dall'esecuzione delle attivita' di cui al Contratto di Costruzione,
al Contratto di Ingegneria e al Contratto di Gestione.

iX. Articolo 6 (Fasi della Concessione)

- all'articolo 6.1 dopo la parola "nonché" le parole "assisten-
za al Concedente per la deviazione dei sottoservizi come definita al
successivo art. 9.2" sono sostituite dalla pa-role "le attivita di cui al
Cronoprogramma’;

- all'articolo 6.2 dopo le parole "le attivita di realizzazione
del Sistema Tranvia, nonché" le parole "I'assistenza secondo quanto
stabilito al successivo art. 9.2" sono sosti-tuite dalle parole "le attivita
stabilite al successivo art. 9";

- al secondo periodo dell'articolo 6.4 dopo le parole "corret-



ta esecuzione del ser-vizio di" sono inserite le seguenti parole "eser-
cizio e".

4.1.3 alla PARTE Il: Diritti ed obblighi delle Parti

i. Articolo 7 (Principali obbligazioni)

- al primo periodo dell'articolo 7.1 dopo le parole "le attivita
specifiche della Fase di" la parola "costruzione" & sostituita dalla pa-
rola "Costruzione™;

- al secondo periodo dell'articolo 7.1 dopo le parole "disci-
plinate dalla presente Convenzione" sono inserite le parole "e dalla
normativa vigente";

- al terzo periodo dell'articolo 7.1 dopo le parole "ll Conce-
dente rimane estraneo ai rapporti afferenti ai" le parole "contratti di
Costruzione, Ingegneria e Gestione" sono so-stituite dalla parole
"Contratti di Progetto";

- al terzo periodo dell'articolo 7.1 dopo le parole "per la rea-
lizzazione e per la" la parola "gestione" & sostituita dalla parola "Ge-
stione";

- all'articolo 7.1 dopo il terzo periodo € inserito il seguente
periodo "Resta inteso che, con riferimento al Progetto Autorizzato
ed, in particolare, per quanto attiene le pre-scrizioni di cui alla Delibe-
ra 52, come meglio dettagliate all'articolo 5.4 del Verbale Inter-me:
dio, il Concessionario rimarra responsabile dell'ottemperanza di de‘tte* /
prescrizioni, fatto salvo (i) per gli adempimenti ascrivibili alla sfera*dl Pt
responsabilitd del Concedente di cui ai punti 1.1. (Linea 2 Tratto® ip- % T
terno all'area della stazione A.V.) e 4.2 (Cavo AT in Via Pisa- cane§
dell'allegato J alla relazione del RUP allegata alla Delibera 52 e (ii) \
quanto previsto all'articolo 25.2.3 lett. a) che segue”; e
- al primo periodo dell'articolo 7.2 dopo le parole "a partire

dalla disponibilita dei terreni per la realizzazione della deviazione dei"

la parola "sottoservizi" & sostituita dalle parole "Sottoservizi Interfe-

renti";

- al secondo periodo dell'articolo 7.2 dopo le parole "conse-

guenze di volta in vol-ta disciplinate nella presente Convenzione" so-

no inserite le parole "e nella normativa vi-gente™;

- al primo periodo dell'articolo 7.3 dopo le parole "rispetto

degli impegni indicati" € aggiunta la parola "presente”;

- al primo periodo dell'articolo 7.3 dopo le parole "Conven-

zione e relativi" la parola "Allegati" € sostituita con la parola "allega-

ti";

- la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo 7.3 &
sostituita dalla se-guente disposizione "A tal fine il Concedente nomi-

na, ai sensi dell'art. 7 della Legge 109/94 e degli artt. 7 e 8 def DPR

554/99, il Responsabile Unico del Procedimento, o il soggetto co-

mungue a cid designato dal Concedente stesso, che provvedera a

seqguire gli sviluppi del rapporto concessorio, esercitando i poteri ed
assolvendo ai compiti di alta vigi-lanza e controllo ad esso riservati

dalla legge, indicati nella presente Convenzione",

- dopo la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo

7.3 & inserita la se-guente disposizione "Le competenze del Respon-

sabile Unico del Procedimento individuato dal Concedente e del Di-

e



rettore Tecnico del Contratto individuato dal Concessionario, nonché
la disciplina della tenuta della contabilita delle attivita previste nella
presente Convenzione sono, in conformita alle norme vigenti, deter-
minate secondo quanto previsto nell'allegato 12 alla presente Con-
venzione. | costi di progetto sostenuti in connessione alla progetta-
zione, realizzazione e gestione del Sistema Tranvia, ad esclusione di
quelli gia compresi nella definizione di SAL e di quelli di cui all'art.
24.7 che segue, saranno attestati dal Concessionario mediante invio
al Concedente di una relazione semestrale al fine di dare allo stesso
completa evidenza di tali costi";

. Articolo 9 (Sottoservizi)

- la rubrica dell'articolo 9 & modificata come segue "Sotto-
servizi Interferenti”;

- la disposizione di cui all'articolo 9.1 & sostituita dalla se-
guente disposizione "ll Concedente affida al Concessionario la pro-
gettazione esecutiva e l'esecuzione di tutti i lavori, le forniture e le
prestazioni necessarie per la deviazione dei Sottoservizi Interferenti
e connessi con la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia,
ad eccezione degli spostamenti dei Sottoservizi Interferenti eseguiti
da Fiorentinagas S.p.A. (oggi, Toscana Energia S.p.A.) e delle opere
specialistiche eseguite da Silfi ed Enel e con esclusione delle attivita
la cui realizzazione € a carico del Concedente e dei relativi Enti Ge-
stori dei Sottoservizi ai sensi dei Protocolli di Intesa e si impegna a li-
< berare i terreni per realizzare il Sistema Tranvia, in coerenza con i
tempi previsti nel Cronoprogramma allegato alla presente Conven-
zione di Concessione, lasciando indenne il Concessionario da ogni
conseguenza pregiudizievole derivante dal mancato rispetto dei tem-
pi ivi previsti ai sensi dell'art. 25.2.4 della presente Convenzione. La
tempistica di realizzazione delle opere per la deviazione dei Sotto-
servizi Interferenti € stata definita in contraddittorio fra il Concessio-
nario e il Concedente e riflessa nel Cronoprogramma”;

- la rubrica dell'articolo 9.2 € modificata come segue "Coor-
dinamento con gli Enti Gestori dei Sottoservizi";

- la disposizione di cui all'articolo 9.2 é sostituita dalla se-
guente disposizione "Il Concessionario si impegna a fornire agli Enti
Gestori dei Sottoservizi i rilievi e la progetta-zione degli adeguamenti
necessari per la realizzazione degli spostamenti dei Sottoservizi In-
terferenti. 1l Concedente si impegna a ottenere da parte degli Enti
Gestori dei Sottoservi-zi ogni autorizzazione, assenso, attivita o co-
munqgue collaborazione al fine di consentire la regolare esecuzione
dei lavori secondo quanto previsto nei Protocolli di Intesa, tenen-do
indenne il Concessionario da ogni costo, onere, richiesta didanno o
conseguenza pregiudizievole derivante da fatto imputabile al, relativo
Ente Gestore dei Sottoservizi.

In conformita a quanto convenuto nei Protocolli di Intesa, ultimati i la-
vori, gli Enti Gestori dei Sottoservizi dovranno partecipare alle ope-
razioni di allaccio e collaudo tecnico-funzio-nale, eseguendo mano-
vre ed operazioni atte a garantire la continuita del relativo Sottoservi-
zio Interferente, ai fini dell'accettazione e presa in carico di tale Sot-
toservizio Interferente in qualita di Enti Gestori dei Sottoservizi. Qua-



lora tali operazioni non venissero effettuate dagli Enti Gestori dei
Sottoservizi nei tempi previsti dal Cronoprogramma, sorgera altresi

in capo al Concessionario, ai sensi dell'articolo 25.2.1 della presente
Convenzione di Concessione, il diritto alla revisione di una o piu
componenti del prezzo richiesto secondo quanto previsto dalle pro-
cedure di cui agli artt. 30 e, ove applicabili, i seguenti della presente

~ Convenzione di Concessione"; .

- dopo l'articolo 9.2 & inserito l'articolo 9.3 rubricato "Attivita

di Ingegneria”: "Il Concessionario ha stipulato il Contratto di Ingegne-

ria con il Soggetto per I''ngegneria avente ad oggetto, tra l'altro, le
seguenti attivita necessarie per la preparazione e I'esecu-zione della
deviazione dei Sottoservizi Interferenti:

(@) la progettazione esecutiva, per la deviazione dei Sottoser-
vizi Interferenti; resta inteso che nell'ipotesi in cui una parte della pre-
detta attivita progettuale sia svolta da parte degli enti titolari dei Sot-
toservizi Interferenti da spostare, questi avranno I'obbligo di prestare

le garanzie previste per legge per le attivita di progettazione ed
avranno diritto a percepire i relativi oneri progettuali, i quali saranno
dedotti pro-quota dall'importo contrattuale previsto nel Contratto di
Ingegneria all'art. 8, al netto delle attivita di coordinamento della pro-
gettazione esecutiva svolte dal Soggetto per I'lngegneria. A seguito

di conguaglio sugli oneri effettivamente sostenuti ai sensi del Con;;‘? :
tratto di Ingegneria, tale quota verra recuperata (e comunque ruutlllz—
zata) in sede del primo riesame utile dell'equilibrio econon*imo fi- %
nanziario, secondo la disciplina contrattuale della Concessioné; " ‘
(b) la direzione lavori, la sicurezza di cantiere e la contab;{\u«ta ,
della deviazione dei Sottoservizi Interferenti; e AR

(c) I'assistenza al contenzioso e al collaudo delle opere lne-\
renti la deviazione dei Sottoservizi Interferenti.

[l Concessionario richiedera al Soggetto per I'Ingegneria, titolare del
Contratto di Ingegne-ria, una specifica copertura assicurativa presso
una primaria compagnia di assicurazioni, per le attivita e i prodotti di
ingegneria, inerenti la deviazione dei Sottoservizi Interferenti, confor-
memente alla normativa vigente",

nil. Articolo 10 (Progettazione)

- all'articolo 10.3 dopo le parole "facente parte del Contratto
di" la parola "costru-zione" & sostituita dalla parola "Costruzione";

- all'articolo 10.4 dopo le parole "necessarie per la migliore
funzionalita del" la parola "sistema" e sostituita dalle parole "Sistema
Tranvia";

- all'articolo 10.5 dopo le parole "tempistica prevista nel
Cronoprogramma €" & in-serita la parola "come",

- la disposizione di cui all'articolo 10.6 & sostituita dalla se-
guente disposizione "10.6(a) Qualora il Concessionario ritardi per
causa a lui imputabile la revisione del progetto definitivo e la redazio-
ne del progetto esecutivo rispetto ai termini di cui all'art. 10.5, questi
sara tenuto al pagamento di una penale nella misura giornaliera del-
lo 0,50 per mille del corrispettivo di progettazione pari ad Euro
5.628.455,09 IVA esclusa, e comunque complessivamente non su-
periore al 10% di tale corrispettivo. Resta inteso che l'applicazione di
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tale penale non potra avere effetto sulla data di ultimazione dei lavori
come prevista dal Cronoprogramma né potra dar luogo a revisione
della Convenzione di Concessione.

10.6(b) Fermo restando quanto previsto al paragrafo 10.6(a) che
precede, qualora il Con-cessionario ritardi, per causa a lui imputabi-
le, la presentazione del progetto esecutivo conseguente al recepi-
mento di quanto indicato nel verbale di validazione (allegato 10 alla
Delibera 52) e/o alle varianti di cui alla lettera L della Delibera 52, o
la presentazione del progetto esecutivo di ciascun cantiere di cui alla
lettera J della Delibera 52, rispetto ai termini di cui all'art. 10.5 che
precede, questi sara tenuto al pagamento di una penale nella misura
giornaliera dello 0,50 per mille dei corrispettivi di progettazione (pari
a complessivi Euro 2.500.000,00 (IVA esclusa) a cui vanno detratti i
corrispettivi di progettazione preliminare e definitiva quantificabili al
momento della sottoscrizione del 3° Atto Aggiuntivo in una somma
pari ad Euro 1.007.000,00 (IVA esclusa) e comunque complessiva-
mente non superiore al 10% del totale dei corrispettivi di progettazio-
ne relativi alle opere soggette a variazione pari ad Euro 1.282.000,00
IVA esclusa, fermo restando l'importo massimo delle penali di cui al
paragrafo 10.6(a) che precede e senza pregiudizio per quanto previ-
sto all'art. 10.6(d) che segue.

10.6(c) Fermo restando quanto previsto al paragrafo 10.6(a) che pre-

~  cede, qualora il Con-cessionario ritardi, per causa a lui imputabile, la
 redazione dei progetti di cui al Cronopro-gramma rispetto ai termini

di cui all'art. 10.5 che precede, questi sara tenuto al pagamento di
una penale giornaliera nella misura di:

a) progetto preliminare Stazione-Valfonda-Strozzi: 1 per mille
del corrispettivo (I-VA esclusa) di progettazione preliminare, quantifi-
cabile al momento della sottoscrizione del 3° Atto Aggiuntivo in una
somma pari a € 159.000,00 (IVA esclusa), e comungque com-plessi-
vamente non superiore al 10% di tale corrispettivo (IVA esclusa);

b) progetto definitivo Stazione-Valfonda-Strozzi: all'l per mil-
le del corrispettivo (I-VA esclusa) di progettazione definitiva quantifi-
cabile al momento della sottoscrizione del 3° Atto Aggiuntivo in una
somma pari a € 342.000,00 (IVA esclusa), e comungque com-plessi-
vamente non superiore al 10% di tale corrispettivo (IVA esclusa),

C) progetto definitivo Lavagnini-Liberta-San Marco; all'l per
mille del corrispettivo (IVA esclusa) di progettazione definitiva quanti-
ficabile al momento della sottoscrizione del 3° Atto Aggiuntivo in una
somma pari a € 506.000,00 (IVA esclusa), e comunque com-plessi-
vamente non superiore al 10% di tale corrispettivo (IVA esclusa).
Resta inteso che le disposizioni di cui al presente art. 10.6(c) devono
intendersi soggette all'importo massimo delle penali di cui al para-
grafo 10.6(a) che precede e non recano pre-giudizio a quanto previ-
sto all'art. 10.6(d) che segue.

10.6(d) Qualora il Concedente ritardi, per causa imputabile ad esso 0
a soggetti diversi dal Concessionario, l'approvazione di ciascuno dei
vari progetti come sopra individuati, pre-sentati dal Concessionario
completi e approvabili nonché corredati dell'avvenuta positiva verifica
di cui al successivo art. 11.2, i maggiori tempi di approvazione rispet-



to a quanto indicato all'art. 11.2 che segue saranno portati a detra-
zione dell'eventuale ritardo maturato dal Concessionario sulle conse-
gne dei progetti di cui sopra, con conseguente diminuzione delle pe-
nali applicabili. Resta inteso che, in tale circostanza, le parti procede-
ranno alla verifica delle condizioni di garanzia per I'equilibrio econo-
mico e finanziario di cui all'art. 25 che segue nonché alla revisione
della Convenznone _di Concessione ai sensi degli artt. 30 e, ove appli-
cabili, i seguenﬂ'della presente Convenzione di Concessuone

10.6(e) In riferimento alle previsioni di cui al presente articolo 10.6,
nel caso in cui i lavori siano comunque ultimati nei termini previsti dal
Cronoprogramma, si procedera alla resti-tuzione al Concessionario
delle penali riscosse”;

- all'articolo 10.7 dopo le parole "Per la corresponsione de-
gli incentivi" sono inserite le seguenti parole "di cui all'art. 18 della
Legge 109/94",

- all'articolo 10.7 dopo le parole "la Societa di Progetto di-
sporra il trasferimento dei relativi fondi" le parole "al'l Amministrazione
comunale" sono sostituite dalle parole "al Concedente";

iv. Articolo 11 (Approvazione dei progetti, revisioni e varianti)
- al primo periodo dell'articolo 11.1 le parole "I progetti defi-
nitivo ed esecutivo" sono sostituite dalle parole "I progetti definitivi ed
esecutivi’;

- al primo periodo dell'articolo 11.1 dopo le parole "prima )&
dell'approvazione il" le parole "Responsabile del Procedimento" sono’
sostituite dalle parole "Responsabile Unico del Procedimento”; o
- al secondo periodo dell'articolo 11.1 dopo le parole "fmd“
ad un massimo di" le parole "Euro 150.000,00.= (centocinquanta-+
mila) oltre IVA" sono sostituite dalle parole "Euro 857.000,00 = (otto-
centocinquantasettemila) oltre IVA.";

- la disposizione di cui all'articolo 11.2 & sostituita dalla se-
guente disposizione "11.2(a) L'approvazione dei progetti previsti dal
Cronoprogramma, avverra entro i termini ivi indicati, previa presenta-
zione da parte del Concessionario della documentazione pro-gettua-
le completa di ogni documento necessario per la sua approvazione
secondo quanto previsto dalla normativa e corredata dalla avvenuta
positiva verifica ai sensi degli articoli 93 e 112 del D.lgs. 163/2006
eseguita da soggetti di cui al comma 5, lettera a), del medesimo arti-
colo 112 del D.Igs. 163/2006, in conformita alle modalita previste al-
l'allegato F del 3° Atto Aggiuntivo

11.2(b) La validazione e l'approvazione delle progettazioni attual-
mente non previste nel Cronoprogramma e derivanti da eventuali va-
rianti in corso d'opera di cui al successivo art. 11.3 avverra secondo
le disposizioni di legge ed entro 60 (sessanta) giorni dalla pre-
sen-tazione da parte del Concessionario della documentazione pro-
gettuale completa di ogni documento necessario per la sua approva-
zione, secondo quanto previsto dalla normativa e corredata dalla av-
venuta positiva verifica ai sensi degli articoli 93 e 112 del D.Lgs.
163/2006 eseguita da soggetti di cui ai comma 5, lettera a) o b) a se-
conda del caso, del medesimo articolo 112 del D.Lgs. 163/2006; il
Concessionario si impegna sin d'ora a con-sentire lo svolgimento in
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itinere della verifica dei progetti da parte del soggetto a cio inca-ri-
cato dal Concedente ai sensi del comma 5, lettera a) o b) a seconda
del caso, dell'artico-lo 112 del D.Lgs. 163/20206, in conformita alle
mOQdalita previste dall'allegato F del 3° Atto Aggiuntivo™;

- la disposizione di cui al primo periodo dell'articolo 11.3 €
sostituita dalla se-guente disposizione "ll Concedente ha la facolta,
durante la revisione del progetto definitivo e/o durante la redazione
del progetto esecutivo e/o in corso d'opera ai sensi dell'art. 25 della L
109/1994, di proporre maodifiche tecniche e/o varianti, nel rispetto
dell' equilibrio economico finanziario della Concessione e degli ele-
menti tecnici di funzionalita, manutenibilita e sicurezza delle opere™;

- al secondo periodo dell'articolo 11.3 dopo le parole "avra
diritto di attivare la procedura di revisione della Concessione, ai sen-
si" le parole "del successivo art. 30" sono sostituite dalle parole "de-
gli artt. 30 e, ove applicabili, i seguenti della presente Convenzione di
Concessione";

- alla disposizione di cui all'articolo 11.4 dopo le parole
"Qualora all'esito delle indagini sui" le parole "sottoservizi e della" so-
no sostituite dalle parole "Sottoservizi Interferenti e sulla",

- la diposizione di cui all'articolo 11.5 & sostituita dalla se-
guente disposizione "Almeno 6 (sei) mesi prima della messa in eser-
cizio della prima tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto), previa presenta-
zione da parte del Concessionario dei necessari documenti proget-
tuali, si procedera alla rideterminazione del modello di esercizio e

’%delle velocita commerciali, fermo restando quanto previsto all'art.

23.4 della presente Convenzione nonché, limitatamente alla verifica
dei costi di gestione, quanto previsto all'art. 11.4 che precede”;

V. Articolo 12 (Esecuzione dei lavori)

- all'articolo 12.1 dopo le parole "prezzo fisso "chiavi in ma-
no" le parole "allegato in schema alla presente Convenzione e che
ne forma parte integrante” sono eliminate e sono inserite le seguenti
parole "fatta salva l'esecuzione dei lavori e delle forniture per la de-
viazione dei Sottoservizi Interferenti e connessi con i lavori di realiz-
zazione delia Linea 2 e Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia che vie-
ne contabilizzata a misura™;

- la disposizione di cui all'articolo 12.2 & sostituita dalla se-
guente disposizione "

- 12.2(a) Fermo restando quanto previsto all'articolo 11.3
che precede, le parti al-tresi concordano che in riferimento alle Va-
rianti Progetto Obiettivo (ivi inclusa la Variante Centro Storico), il
Concessionario non avra l'obbligo di procedere alla progettazione
ese-cutiva e realizzazione delle stesse sino all' ultima tra:

(i) la data di conclusione ed efficacia del riequilibrio della pre-
sente Convenzione di Concessione ai sensi degli artt. 30 e, ove ap-
plicabili, i seguenti della presente Convenzione di Concessione per il
perseguimento dell'equilibrio economico finanziario del Progetto
Obiettivo a seguito del completamento del relativo processo autoriz-
zativo delle Varianti Progetto Obiettivo da effettuarsi in conformita al
Piano delle Attivita; e

(i) la data di modifica della presente Convenzione attraverso



un ulteriore atto ag-giuntivo, del Contratto di Finanziamento e degli
altri Documenti Finanziari, in forma e so-stanza soddisfacente per gli
Enti Finanziatori per riflettere, tra l'altro, la revisione di cui al punto (i)
che precede,

e, pertanto, il Concessionario non sara ritenuto in alcun modo re-
sponsabile verso il Con-cedente per ritardi /0 mancata realizzazione
-etelle Varianti Progetto Obiettivo (ivi inclusa la Variante Centro Stori-
co), fino al completamento dell'iter autorizzativo e delle necessarie
modifiche contrattuali, in forma e sostanza soddisfacente per gli Enti
Finanziatori, fatto salvo il caso in cui tali ritardi e/o mancata realiz-
zazione delle Varianti Progetto Obiettivo siano direttamente attribui-
bili a dolo o colpa grave del Concessionario.

Resta inteso che il Concessionario, in caso di ritardata o mancata
approvazione delle Va-rianti Progetto Obiettivo rispetto al Piano delle
Attivita, procedera alla realizzazione delle opere previste dal Proget-
to Autorizzato, ivi incluso il collegamento tra Linea 1 e Linea 3 (I Lot-
to) Fratelli Rosselli- Strozzi.

Le parti si danno reciprocamente atto che potra essere richiesta dal
Concedente l'esecu-zione per stralci dei lavori (come di volta in volta
concordemente determinati in conformita al piano di canhenzzazno- zf :
ne) nel rispetto del Cronoprogramma”. Lo
12.2(b) Qualora il Concessionario ritardi per causa a lui |mputablle f
l'ultimazione dei lavori di una Linea rispetto ai termini stabiliti nel Crtﬁi
noprogramma, sara tenuto al pagamento di una penale nella misur.
giornaliera delio 0,30 per mille dell'importo dei lavori relativi a detta a"“w%
Linea (comprensiva della deviazione dei relativi Sottoservizi Interfe- R
renti) e pari (i) ad Euro 190.906.743,64 IVA esclusa per la Linea 2,
comunque complessivamente non superiore al 10% del costo com-

plessivo previsto per la Linea 2 (il "Cap Linea 2") e (ii) ad Euro
119.321.571,35 per la Linea 3 (I Lotto), comunque complessivamen-

te non superiore al 10% del costo complessivo previsto per la Linea

3 (I Lotto) (il "Cap Linea 3"). Resta inteso che 'ammontare comples-

sivo delle penali di cui al presente articolo, nonché delle eventuali

penali di cui all'art. 10.6 che precede non potra eccedere il valore
complessivo della somma del Cap Linea 2 e del Cap Linea 3. Resta

inteso che ai fini dell'incasso degli importi di cui al presente para-

grafo, il Concedente in caso di mancato pagamento delle penali nei

termini di cui all'art. 13 del Contratto di Costruzione si rivarra priorita-
riamente sulla garanzia fideiussoria di cui all'art. 19.1.1 (a) che se-

gue. Resta inteso che in tale ipotesi il ritardo non potra dare luogo a
revisione della Concessione";.

vi. Articolo 13 (Permessi e autorizzazioni)

- al secondo periodo dell'articolo 13.3 dopo le parole "ll
Concedente assicura contestualmente il perseguimento dell'equili-

brio economico-finanziario di cui al" le parole "relativo Piano" sono
sostituite dalle parole "Piano Economico Finanziario";

- al secondo periodo dell'articolo 13.3 dopo le parole "salvo
l'attivazione delle procedure di revisione di cui" le parole "all'art. 30"

sono sostituite dalle parole "agli artt. 30 e, ove applicabili, i seguenti

della presente Convenzione di Concessione";




- dopo la disposizione di cui all'articolo 13.3 € inserita la se-
guente disposizione "13.4 Fermo restando quanto previsto dall'art.
13.1 che precede e richiamate le previsioni di cui all'art. 25.2.3 e
25.2.1 della Convenzione di Concessione:

(1) il Concedente si impegna, anche in riferimento alle Va-
rianti Progetto Obiettivo, ad attivare tutte le procedure necessarie al-
I'ottenimento delle autorizzazioni sulla progettazione di livello definiti-
vo e/o di variante al progetto esecutivo; -

(i) il Concessionario si impegna a produrre una documenta-
zione completa e con-forme a quanto richiesto dagli enti chiamati ad
esprimersi sul progetto, nonché a soddisfare le eventuali richieste di
integrazione documentale, cosi come le eventuali prescrizioni
espresse dagli enti preposti al rilascio delle autorizzazioni al fine di
fornire al Concedente un prodotto progettuale che sia approvabile,
come previsto dalla vigente normativa, e che risulti idoneo ad avviare
la fase realizzativa dell'opera; e

(iii) richiamato quanto disposto dal CSA allegato 4 al Contrat-
to di Costruzione, il Concedente mantiene l'impegno a rilasciare le
autorizzazioni di propria competenza e/o agevolare e/o far rilasciare
le autorizzazioni da parte degli altri enti";

vii. Articolo 14 (Terreni e sottoservizi)

3 - la rubrica dell'articolo 14 € modificata come segue "Terre-
ni'e Sottoservizi Inter-ferenti";

"= all'articolo 14.1 dopo le parole "L'insieme dei terreni inte-
ressati dalla Concessione comprende, durante la Fase di" la parola
"costruzione" € sostituita dalla parola "Costruzione",

- all'articolo 14.1 dopo le parole "tutti i terreni e le aree ne-
cessarie all'esecuzione delle opere, e durante la Fase di" la parola
"gestione" é sostituita dalla parola "Gestione",

- all'articolo 14.2 dopo le parole "E' a carico del Conceden-
te, al momento della approvazione del" le parole "Progetto Esecuti-
vo" sono sostituite dalle parole "progetto esecutivo™;

- all'articolo 14.2 dopo le parole "assistenza tecnica" é inse-
rita la parola "relativa-mente”;

- al primo periodo dell'articolo 14.4 dopo le parole "come da
elaborati progettuali allegati alla" le parole "presente Convenzione di
Concessione" sono sostituite dalle parole "Convenzione di Conces-
sione 2005",

- la disposizione di cui all'articolo 14.5 & sostituita dalla se-
guente disposizione "Fermo restando quanto previsto all'articolo 9
che precede, le deviazioni dei Sottoservizi Interferenti, ivi incluse le
sistemazioni delle aree a verde e relative piantumazioni saranno
svolte dal Concessionario attraverso il Soggetto Costruttore, secon-
do quanto previsto nel Contratto di Costruzione e relativi allegati, e il
relativo onere economico gravera intera-mente sui fondi pubblici di-
sponibili ai sensi del successivo art. 24.2 e nei limiti di quanto indi-
cato nel Piano Economico Finanziario",

- all'articolo 14.7 dopo le parole "data prevista nel Crono-
programma per la devia-zione dei" la parola "sottoservizi" € sostituita
dalle parole "Sottoservizi Interferenti”;



- all'articolo 14.7 dopo le parole "alterazione dell'equilibrio
economico finanziario della Concessione non ristabilito con la proce-
dura di cui" le parole "ai successivi artt. 30 e seguenti" sono sostitui-
te dalle parole "agli artt. 30 e, ove applicabili, seguenti della presente
Convenzione di Concessione";

viii. Articolo 15 (Disciplina generale dell'esecuzione dei lavori)
- all'articolo 15.2 dopo le parole "tutte le norme contenute
nel" le parole "Contrat-to Collettivo" sono sostituite dalle parole J'con-
tratto collettivo";

iX. Articolo 16 (Preparazione della messa in servizio)

- all'articolo 16.1 dopo le parole "Le attivita di messa in ser-
vizio tecnica" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dal-
le parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lot-to)";

- all'articolo 16.2 dopo le parole "La preparazione della
messa in servizio com-merciale della Linea 1 e, poi," le parole "delle
Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle pa-role "della Linea 2 e del-
la Linea 3 (I Lotto)";

X. Articolo 17 (Collaudo e messa in servizio)

- all'articolo 17.4 dopo le parole "tutte le fasi di eventuali

contenziosi con gli" le parole "Appaltatori delle deviazioni dei sotto- .
servizi" sono sostituite dalle parole "Enti Ge-stori dei Sottoservizi (in-»

relazione alle attivita non affidate direttamente al Concessmnanﬁ‘al

sensi dell'articolo 9.1 che precede)”; # ( 3
- all'articolo 17.5 dopo le parole "Il Concedente, tramlte dl
Responsabile” le parole "del procedimento" sono sostituite dalle pa—f

role "Unico del Procedimento";

f'\ =

Xi. Articolo 18 (Collaudo in corso d'opera)

- all'articolo 18.2 dopo le parole "comunichera Iultlma2|one
di tali parti al Responsabile" la parola "unico” € sostituita dalla parola
"Unico";

- all'articolo 18.4 la parola "Collaudatore” & sostituita dalla
parola "collaudatore";

Xii. Articolo 19 (Cauzioni e garanzie)

- all'articolo 19.1 dopo le parole "in conformita agli artt. 30 e
37-quinquies” le pa-role "L. n. 109/1994 e ss.mm." sono sostituite
dalle parole "Legge 109/94";

- le disposizioni di cui agli articoli 19.1.1 a) e 19.1.1 b) sono
sostituite dalle se-guenti disposizioni:

"a) cauzione definitiva per un importo di Euro 31.022.831,50 pari al
10% del valore delle opere e del sistema tecnologico di cui alla pre-
sente Convenzione di Concessione mediante fideiussione bancaria o
assicurativa;

b) garanzia ulteriore per un importo di Euro 28.528.409,37 pari al
10% del valore delle opere e del sistema tecnologico, esclusa la de-
viazione dei relativi Sottoservizi Interferenti, di cui alla presente Con-
venzione di Concessione, mediante fideiussione bancaria o as-
si-curativa";

- la disposizione di cui all'articolo 19.1.2 & sostituita dalla
seguente disposizione "Garanzia fidejussoria per la restituzione dei
fondi pubblici, ai sensi dell'art. 37-quinquies comma 1-ter Legge




109/94, che agira nel modo seguente:

(@) all'atto dell'emissione di ciascuno Stato di Avanzamento
Lavori, sara prestata una garanzia fidejussoria di importo pari al cor-
rispondente finanziamento pubblico erogato (ad esclusione di quello
relativo alla deviazione dei Sottoservizi Interferenti che sara coperto
dalla garanzia di cui al paragrafo (b) che segue) (la "Garanzia sulle
Opere"); la Garanzia sulle Opere sara svincolata al raggiungimento
degli importi definiti come "milestones" nel Cronoprogramma, pari a
circa 1/3 calcolato sull'importo dei contributi pubblici erogati, a segui-
to di un collaudo parziale delle opere. Il relativo certificato avra, per |l
Concessionario, valore liberatorio della responsabilita solidale per la
restituzione delle somme ivi indicate;

(b) La garanzia fidejussoria per la restituzione dei fondi pub-
blici avra forma rotativa, nel senso che a seguito del predetto all'atto
dell'emissione di ciascuno Stato di Avanzamento Lavori, sara presta-
ta una garanzia fidejussoria di importo pari al corrispondente finan-
ziamento pubblico erogato in relazione alla sola attivita di deviazione
dei Sottoservizi Interferenti (la "Garanzia sui Sottoservizi" e, congiun-
tamente alla Garanzia sulle Opere, le "Garanzie Fidejussorie per i
Fondi Pubblici"); la Garanzia sui Sottoservizi sara svincolata di volta
in volta al collaudo dei Sottoservizi Interferenti una volta ultimato cia-
scun singolo cantiere. Il relativo certificato avra, per il Concessiona-
rio, valore liberatorio della responsabilita solidale per la restituzione
delle somme ivi indicate;

(c) Ciascuna delle Garanzie Fidejussorie per i Fondi Pubblici
avra forma rotativa, nel senso che a seguito del relativo collaudo par-
ziale essa sara svincolata per essere ricostituita all'emissione del
successivo Stato di Avanzamento Lavori; il limite del massi-male di
garanzia coperto da tali fideiussioni € pari agli importi del finanzia-
mento pubblico erogato:

(i) sino al raggiungimento della milestone come da Cronopro-
gramma, per quanto riguarda la Garanzia sulle Opere; e
(iN) fino al collaudo dei Sottoservizi Interferenti relativi a cia-

scun cantiere, per quanto riguarda la Garanzia sui Sottoservizi.

La presentazione delle Garanzie Fidejussorie per i Fondi Pubblici li-
bera i soci dalla re-sponsabilita solidale di cui all'art. 37-quinquies co.
1 ter della Legge 109/94",

- la disposizione di cui al primo periodo dell'articolo 19.2 e
sostituita dalla se-guente disposizione "La struttura delle Garanzie
Fidejussorie per i Fondi Pubblici & definita nel documento "Garanzie"
allegato al Contratto di Costruzione”,

- al primo periodo dell'articolo 19.3 dopo le parole "La cau-
zione di cui al punto 19.1.1 lettera a) verra svincolata" sono inserite
le seguenti parole "nei modi di cui all'art. 30 co. 2-ter della Legge
109/1994",

- al secondo periodo dell'articolo 19.3 dopo le parole "La
cauzione di cui al punto 19.1.1 lettera b) verra svincolata" le parole
"all'atto delllemissione del certificato di ultimazione dei lavori" sono
sostituite dalle seguenti parole "nei modi di cui all'art. 30 co. 2-ter
della Legge 109/1994 all'emissione del certificato di ultimazione dei



lavori";

- all'articolo 19.4 le parole "La garanzia di cui al punto
19.1.2" sono sostituite dal-le seguenti parole "La Garanzia sulle Ope-
re";
Xiii. Articolo 20 (Assicurazioni)

- all'artieslo 20.1 dopo le parole "ai sensi degli artt. 1891
c.c. e 30 della” le' parole "legge n. 109/1994 e ss.mm.ii." sono sosti-
tuite dalle parole "Legge 109/94";

- all'articolo 20.1. dopo le parole "per tutta la durata della
costruzione e per i 24" € inserita fra parentesi la parola "(ventiquat-
tro)";

- al primo periodo dell'articolo 20.3 dopo le parole "ai sensi
dell'art. 1891 c.c. e dell'art. 30 della" le parole "legge 109/1994 ss.m-
m.ii." sono sostituite dalle parole "Legge 109/94",

- al secondo periodo dell'articolo 20.3 dopo le parole "cia-
scuno per quanto di propria competenza secondo quanto previsto
nei rispettivi" le parole "schemi di contratti allegati alla presente Con-
venzione" sono sostituite dalle parole "Contratti di Progetto”;

- all'articolo 20.5 dopo le parole "ll Concessionario & tenuto
a stipulare ai sensi dell'art. 30 comma 4" le parole "legge 109/
ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole "della Legge 109/94",
Xiv. Articolo 21 (Soggetto Esercente) ,D";;’ k
- all'articolo 21.1 dopo le parole "Le attivita di esercwe
parola "gestione" € sostituita dalla parola "Gestione";

- al secondo punto dell'articolo 21.2 dopo le parole ~"49%, L
del capitale sociale;" le parole "la Societa titolare della gestlone\d,g_ e
servizi di autobus sul territorio fiorentino con-trollata direttamente dal
Comune di Firenze" sono sostituite dalla parola "ATAF";

- al secondo punto dell'articolo 21.2 dopo le parole "L'acqui-

sto di tale quota" le parole "dovra avvenire entro e non oltre la data

di sottoscrizione della Convenzione di Fi-nanziamento" sono sostitui-

te dalle parole " & stato effettuato il 15 giugno 2005";

- all'articolo 21.3 le parole "Nel contratto stipulato con |l
Soggetto Esercente" so-no sostituite dalle parole "Nel Contratto di
Gestione";

- al primo periodo dell'articolo 21.4 dopo le parole "Il Sog-
getto Esercente si impe-gna a redigere, almeno 9 mesi prima della
messa in servizio" le parole "del sistema" sono sostituite dalle parole
"della prima tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) come da Crono-
pro-gramma";

- al primo periodo dell'articolo 21.4 dopo le parole "il Capito-

lato d'Oneri" Ia parola "dettagliato” & sostituita dalla parola "Dettaglia-

to";

- al primo periodo dell'articolo 21.4 dopo le parole "meglio
precisato all'art. 1.6 del Capitolato” le parole "d'oneri" sono sostituite

dalle parole "d'Oneri";

- al secondo periodo dell'articolo 21.4, prima delle parole
"dovra essere redatto in modo da armonizzarsi a quanto statuito dal
Capitolato d'Oneri", dopo le parole "Il Capitolato" sono inserite le pa-

role "d'Oneri Dettagliato";




- al quarto periodo dell'articolo 21.4 dopo le parole "Infine il
Capitolato d'Oneri" la parola "dettagliato” € sostituita dalla parola
"Dettagliato”;

- al quinto periodo dell'articolo 21.4 dopo le parole "Il Capi-
tolato d'Oneri" la paro-la "dettagliato" € sostituita dalla parola "Detta-
gliato",

- all'articolo 21.5 dopo le parole "ll Soggetto Esercente" so-
no inserite le seguenti parole ", relativamente al sistema tramvia,";

- all'articolo 21.6 dopo le parole "secondo le modalita" le
parole "di cui alla Legge Regionale sui Trasporti Pubblici" sono sosti-
tuite dalle seguenti parole "e nei limiti di cui alla Legge Regionale sui
trasporti pubblici applicabile",

XV. Articolo 22 (Obbligazioni del Concessionario)

- la disposizione di cui al primo periodo dell'articolo 22.1 &
sostituita dalla se-guente disposizione "Le condizioni per la Gestione
del Sistema Tranvia sono definite nel Contratto di Gestione, nel Ca-
pitolato d'Oneri nonché nel Capitolato d'Oneri Dettagliato che sara
redatto dal Soggetto Esercente almeno 9 mesi prima della messa in
servizio della prima tra la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto) come da Cro-
noprogramma e che, conseguentemente, formera parte integrante
- della presente Convenzione";

- al secondo punto dell'articolo 22.2 dopo le parole "come
poi integrato dal Capi-tolato d'Oneri" la parola "dettagliato" & sostitui-
ta dalla parola "Dettagliato";

- all'articolo 22.4 dopo le parole "almeno 3 mesi prima della
messa in servizio del" la parola "sistema" & sostituita dalle parole "Si-
stema Tranvia";

- al secondo periodo dell'articolo 22.5 dopo le parole "l prin-
cipi di manutenzione del" la parola "sistema" é sostituita dalle parole
"Sistema Tranvia";

- la disposizione di cui all'articolo 22.6 € sostituita dalla se-
guente disposizione "In caso di ritardi o inadempimenti relativi alla
Fase di Gestione si applicheranno le penali cosi come articolate nel
Contratto di Gestione e relativo Capitolato d'Oneri Dettagliato";

- la disposizione di cui all'articolo 22.7 & sostituita dalla se-
guente disposizione: " |l sistema delle assicurazioni inerenti la Fase
di Gestione e disciplinato all'interno del Contratto di Gestione";

- dopo la disposizione di cui all'articolo 22.7 € inserita la se-
guente disposizione "22.8 In relazione alla Legge n. 136/2010, il
Concessionario si obbliga ad assicurare la tracciabilita dei flussi fi-
nanziari relativamente al pagamento delle somme corrisposte dal
Concedente in virtu della Convenzione di Concessione e, ai sensi e
per gli effetti della Legge n. 136/2010, si obbliga ad adempiere a tutti
gli obblighi nella stessa previsti. A tal fi-ne si indicano i seguenti co-
dici:

! CIG n. 25312326B8

! CUP (Linea 2) H21E03000370005

" CUP (Linea 3) H21E04000360001";

XVi. articolo 23 (Obbligazioni del Concedente)

- all'articolo 23.2 dopo le parole "Il Concedente garantisce |l



Concessionario, per tutta la durata della Concessione, che i livelli di
tariffe e" le parole "contributi in conto esercizio" sono sostituite dalle
parole "Contributi in Conto Esercizio";

- all'articolo 23.2 dopo le parole "assunti nel Piano Econo-
mico Finanziario" sono aggiunte le seguenti parole "ed a quanto pre-
visto nella presente Convenzione”;

- all'articolo 23.2 dopo le parole "il Concedente compensera
quindi il Concessio-nario nel caso di ricavi da traffico e" le parole
"contributi in conto esercizio" sono sostituite dalle parole "Contributi
in Conto Esercizio";

- al terzo periodo dell'articolo 23.4 dopo le parole "Tale do-
cumento formera og-getto di revisione congiunta periodica durante
la" le parole "fase di costruzione" sono so-stituite dalle parole "Fase
di Costruzione";

- al primo periodo dell'articolo 23.4 dopo le parole "realizza-
re la velocita commer-ciale del Sistema Tranvia indicata" le parole
"nell'allegato Capitolato d'Oneri al Contratto di Gestione come ridefi-
nita ai sensi del punto 1.0 del suddetto Capitolato d'oneri" sono sosti-
tuite dalle parole "nel Capitolato d'Oneri e, per quanto riguarda la Li-
nea 1, al punto 3.1 ¢.3) del Verbale Intermedio”;

- al terzo periodo dell'articolo 23.4 dopo le parole "dovra es-
sere approvato dal Concedente almeno 6 mesi prima della messa in

servizio del" la parola "sistema" & sosti-tuita dalle parole "Sistema ! .

Tranvia";

- all'articolo 23.5 dopo le parole "Si applicano, per tutta la L

durata della” le parole "fase di gestione" sono sostituite dalle parole
"Fase di Gestione";
4.1.4 alla PARTE Ill: Aspetti finanziari
I. Articolo 24 (Montaggio finanziario)
- la disposizione di cui al primo periodo dell'articolo 24.1 e
sostituita dalla se-guente disposizione "ll Piano Economico Finan-
ziario € contenuto in apposito documento allegato sub 5 alla presen-
te Convenzione™;
- al secondo periodo dell'articolo 24.1 dopo le parole "siste-
ma di servizio di t.p.l. destinato a ritornare alla collettivita pubblica" le
parole "al termine della Concessione" so-no sostituite dalle parole
“alla Data di Estinzione";
- la disposizione di cui all'articolo 24.2, la cui rubrica € mo-
dificata in "Fase di Co-struzione", & sostituita dalla seguente dispo-
sizione "I principali termini del finanziamento nella Fase di Costruzio-
ne sono specificati nel Contratto di Finanziamento. Resta peraltro in-
teso che:

in aggiunta ai mezzi propri del Concessionario per un am-
montare minimo pari ad Euro 28.970.000,00 il finanziamento degli
investimenti e delle spese di funzionamento non capitalizzabili € ga-
rantito da:
o il versamento di fondi pubblici per la realizzazione del Pro-
getto Autorizzato, per la progettazione preliminare e definitiva delle
Varianti Progetto Obiettivo previste nel Cro-noprogramma e per la
deviazione dei Sottoservizi Interferenti relativi al Progetto Auto-




riz-zato, per un ammontare pari a (i) Euro 217.428.221,30 (IVA
esclusa), di cui (i) un importo massimo complessivo pari a Euro
192.484.000,00 (IVA esclusa) (eventualmente ripropor-zionato sulla
base dell'aggiornamento dei costi indicati alle lett. a) e b) del para-
grafo 1) della Tavola 1 (Riformulazione dei costi di progetto secondo
Il Progetto Autorizzato e il Progetto Obiettivo) allegata al 3° Atto Ag-
giuntivo) destinati alla realizzazione del Progetto Autorizzato e alla
progettazione preliminare e definitiva delle Varianti Progetto Obietti-
vo previste nel Cronoprogramma ed (ii) Euro 24.944.221,30 (IVA
esclusa) destinati alla de-viazione dei relativi Sottoservizi Interferenti;
o} la disponibilita di fondi presso gli Enti Finanziatori ai sensi
del Contratto di Fi-nanziamento, per un ammontare pari a Euro
166.000.000,00.

Questi due ammontari sono messi a disposizione del Con-
cessionario, in ordine a ciascuno Stato di Avanzamento Lavori e de-
gli impegni finanziari quali risultano dal Contratto di Finanziamento,
dal Verbale Intermedio e dalla presente Convenzione di Conces-
sione. Il fabbisogno finanziario relativo alla deviazione dei Sottoservi-
zi Interferenti viene coperto integralmente con la quota di fondi pub-
blici.

Le parti concordano che I'obbligo e la responsabilita del
Joncedente di mettere a disposizione i fondi pubblici di cui sopra se-
condo le tempistiche previste nel Piano Eco-nomico Finanziario, per-
mangono anche in caso di ritardo di erogazione da parte delle com-
petenti Autorita e di revoca dei predetti fondi pubblici, salvo il caso in
clii tale revoca sia direttamente attribuibile al Concessionario. Il Con-
cedente, tenuto conto dell'avvenuta sottoscrizione dell'Atto di Tran-
sazione allegato al 3° Atto Aggiuntivo e per quanto ad oggi noto,
espressamente dichiara e riconosce che, alla data di sottoscrizione
del 3° Atto Ag-giuntivo, non si & verificato alcun evento né ha ravvi-
sato alcun elemento che possa in al-cun modo far attribuire al Con-
cessionario, direttamente o indirettamente, la revoca di al-cun fondo
pubblico™;

- la disposizione di cui all'articolo 24.3 & sostituita dalla se-
guente disposizione "Salvo quanto previsto dall'art. 11.4, i costi com-
plessivi di realizzazione del Sistema Tran-via sono preventivamente
determinati in Euro 378.473.820,00 IVA esclusa e sono costi-tuiti dai
costi finanziari ed oneri accessori di montaggio, interessi capitalizzati
durante la costruzione, costi di ingegneria, di costruzione, di pre-e-
sercizio commerciale, oltre ai costi di funzionamento del Concessio-
nario fino al momento della messa in servizio delle Linea 2 e della Li-
nea 3 (I Lotto).

Resta inteso che, a seguito della diversa data di entrata in esercizio
della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto), i relativi costi di pre-esercizio
saranno incrementati mediante una proce-dura di attualizzazione in
riferimento alle effettive date di entrata in esercizio delle Linea 2 e
della Linea 3 (I Lotto) come risultanti dal Cronoprogramma. Tali in-
crementi, riferiti al Pro-getto Autorizzato, come dettagliati all'art.
3.1(e) del Verbale Intermedio, saranno corrisposti nella misura del
60% alla data di messa in esercizio della Linea 2 e nella misura del



40% alla data di messa in esercizio della Linea 3 (I Lotto)";

- al secondo periodo dell'articolo 24.4 dopo le parole "Il ter-
mine di pagamento degli acconti é fissato in 90 giorni a decorrere
dalla data di ricezione dello" le parole "stato di avanzamento lavori
redatto e sottoscritto ai sensi di legge" sono sostituite dalle parole
"Stato di Avanzamento Lavori redatto e sottoscritto ai sensi dell'alle-
gato 12 alla presente Convenzione";

- all'articolo 24.4 dopo il secondo periodo ¢ inserito il se-
guente periodo "I paga-menti dei corrispettivi relativi alle attivita di
progettazione indicate nel Cronoprogramma ef-fettuati alla data di
sottoscrizione del 3° Atto Aggiuntivo in via anticipata dal Concedente
al Concessionario, saranno portati in detrazione per la quota di com-
petenza del Concessionario, dai contributi pubblici del primo paga-
mento utile a favore del Concessionario”;

- la rubrica dell'articolo 24.5 € modificata come segue "Ga-
ranzie nella Fase di Costruzione";

- la disposizione di cui all'articolo 24 .6, la cui rubrica & mo-
dificata in "Fase di Ge-stione", & sostituita dalla seguente diposizione
"Durante la Fase di Gestione, il Concessionario trarra la sua remune-
razione dall'insieme dei seguenti proventi:

a) ricavi da traffico, che corrispondono al traffico reale
espresso in numero di pas-seggeri entranti nel servizio tranvia, mol-

tiplicato per il valore del Ricavo Unitario per Viag-gio, e conforme- oz

mente al Piano Economico Finanziario;

b) Contributi in Conto Esercizio, che corrispondono ai corriﬁ;,
spettivi erogati dal Concedente per i km*vettura prodotti e definiti neLz .
Contratto di Gestione e relativi allegati; e

C) altri ricavi.

La consistenza economica di questi proventi € dettagliata nel Piano
Economico Finanzia-rio.

Il Ricavo Unitario per Viaggio, che sara incrementato ogni 3 anni a
decorrere dal 1 gen-naio 2016 nella misura prevista nel PEF, non sa-
ra soggetto ad alcuna attualizzazione ag-giuntiva rispetto a quella
prevista nel PEF.

Il valore unitario del Contributo in Conto Esercizio, determinato nei
diversi scenari di eser-cizio come indicato alla lettera d) dell'allegato
14 alla presente Convenzione (Tavola 2 "Riformulazione dei parame-
tri di esercizio"), ed indicizzato di anno in anno secondo quanto pre-
visto nel Piano Economico Finanziario, € aumentato, ciascun anno,
di un importo corrispondente alla differenza tra: il "valore del Km*vet-
tura di riferimento” di cui all'art. 19 del Contratto di Gestione, come ri-
determinato, attualizzato per ciascun anno ai sensi dell'art 20 del
Contratto di Gestione (secondo l'indice 1+in = 0,68 (Ln/Lo) + 0,15 (E-
n/Eo) + 0,17 (Pn/Po) e il medesimo "valore del Km*vettura di riferi-
mento" attualizzato al medesimo anno mediante attualizzazione
ISTAT al tasso previsto nel PEF.

Le somme dovute dal Concedente al Concessionario verranno cal-
colate come segue:

- Ricavo da Traffico: il Concessionario ricevera direttamente dal Con-
cedente la somma che risultera dalla moltiplicazione del valore del




Ricavo Unitario per Viaggio dell'anno per il numero di passeggeri en-
trati nel servizio tranviario, restando inteso che il calcolo del numero
di passeggeri entranti nel servizio tranviario verra effettuato dal Con-
cessionario per il tramite del Soggetto Esercente.
- Contributo in Conto Esercizio: il Concessionario ricevera diretta-
mente dal Concedente la somma che risultera dalla moltiplicazione
del valore unitario del Contributo in Conto Esercizio dell'anno, come
sopra descritto, per il numero di chilometro-vetture prodotte nell'anno
e definite nel Contratto di Gestione e relativi allegati, come precisato
al successivo art. 24.7. Rimane inteso che qualora le vetture-chilo-
metro prodotte nell'anno risultassero inferiori di una percentuale su-
periore al 3% rispetto alle vetture-chilometro previste nel Piano Eco-
nomico Finanziario, il Concedente verra rimborsato dal Concessiona-
rio di un importo pari alle somme dovute al Concessionario medesi-
mo dal Soggetto Esercente a seguito dell'applicazione di quanto defi-
nito dagli articoli 19 e 22 del Contratto di Gestione a titolo di mancata
produzione del servizio.";
- al primo paragrafo dell'articolo 24.7 dopo le parole "| pa-
gamenti al Concessio-nario dei ricavi da vendite o da tariffe do-
vranno essere effettuati mensilmente, entro" le parole "il giorno 20"
sono sostituite dalle parole "30 (trenta) giorni dal ricevimento della
< re-lativa fattura che potra essere emessa a partire dal primo giorno";
- al primo periodo dell'articolo 24.7 dopo le parole "dopo
aver dedotto i ricavi per-cepiti direttamente dal Concessionario e/o"
le

parole "dalllEsercente" sono sostituite dalle parole "dal Soggetto
Fsercente”;
la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo 24.7
€ sostituita dalla se-guente disposizione "Il Contributo in Conto Eser-
cizio verra definito in maniera forfettaria per ciascun anno successivo
sulla base del servizio di riferimento, espresso in km*vetture +/- 3%
dei medesimi km*vetture. Nel caso in cui il servizio di riferimento
venga modificato come previsto agli articoli 12 e 19 del Contratto di
Gestione, I'ammontare forfettario del Contributo in Conto Esercizio
sara corrispondentemente modificato per un ammontare uguale alla
modifica della remunerazione del Soggetto Esercente. Il Contributo
in Conto Esercizio verra versato dal Concedente al Concessionario
con degli acconti anticipati tri-mestrali di pari importo, entro 30 (tren-
ta) giorni dal ricevimento della relativa fattura che potra essere
emessa a partire dal 15° giorno del mese precedente al trimestre og-
getto di fatturazione. In contropartita del versamento forfettario del
Contributo in Conto Esercizio, il Concessionario rimborsera al Con-
cedente, a titolo di km*vetture non realizzati in rapporto al servizio di
riferimento espresso in km*vetture +/- 3%, un ammontare uguale alle
ritenute sulla remunerazione forfettaria del Soggetto Esercente che
siano state applicate conformemente agli articoli 19 e 22 del Contrat-
to di Gestione. L'eventuale rimborso di cui sopra, nonché le ulteriori
trattenute o integrazioni relative al bonus/malus sulla qualita del ser-
vizio di cui all'art. 17 del Contratto di Gestione, sara effettuato an-
nualmente a valere sull'ammontare forfettario del Contributo in Conto
Esercizio del secondo trimestre dell'anno successivo e eventualmen-



te su quelli successivi se non capiente";

- dopo la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo
247 e inserita la se-guente disposizione "Fermo restando quanto
previsto all'art. 24.6 che precede, gli incre-menti della remunerazione
del Concessionario dovuti alla diversa data di entrata in esercizio
della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto) di cui al Cronoprogramma sono
da applicarsi in conformita a quanto previsto alla lettera d) dell'alle-
gato 14 (Tavola 2 "Riformulazione dei parametri-di esercizio") fino al-
le rispettive date di entrata in esercizio della Linea 2 e della Linea 3
(I Lotto). In caso di ritardo non imputabile al Concedente rispetto alle
richiamate date di entrata in esercizio, tali incrementi non saranno
piu riconosciuti, restando inteso che i successivi incrementi di remu-
nerazione non troveranno applicazione finché, rispettivamente, la Li-
nea 2 e la Linea 3 (I Lotto) non siano effettivamente entrate in eser-
cizio.";

- al primo periodo dell'articolo 24.8 dopo le parole "interessi
maturati, calcolati sulla base" le parole "del "prime rate" vigente in
Italia" sono sostituite dalle parole "di quanto previsto dal d.igs. 9 otto-
bre 2002 n. 231 e ss. mm. ii.";

- al secondo periodo dell'articolo 24.8 dopo le parole "Resta
ferma la facolta del Concessionario di agire ai sensi dell'art. 1460 del
codice civile, fermi restando nella" le parole "fase di costru2|one s‘ “’”’\V\
no sostituite dalle parole "Fase di Costruzione"; N
- al secondo periodo dell'articolo 24. 8 dopo le parQ ¢

dificata in "Garanzie nella Fase di Gestlone é sostituita déﬂa se-.-
guente disposizione "Il Concessionario,prima dell avvio dell’ esercqu@ e
dovra richiedere al Soggetto Esercente le garanzie specifiche ine-
renti la gestione delle Linee 1, 2, 3 (I Lotto), che saranno costituite a
favore del Concedente, il quale potra escutere direttamente tali ga-
ranzie beneficiando dei relativi effetti economici e finanziari";

- la disposizione di cui all'articolo 24.10 é sostituita dalla se-
guente disposizione "Questo principio € dettagliato e meglio svilup-
pato nell'Accordo Diretto e nel Contratto di Finanziamento.

Qualora per ciascun semestre i1 ricavi da traffico effettivamente per-
cepiti dal Concessiona-rio fossero inferiori ai ricavi da traffico previsti
nel medesimo semestre nel Piano Economico Finanziario, la garan-
zia di ricavi da tariffe, definiti anche come ricavi da traffico, di seguito
descritta verra attuata automaticamente, salvo conguaglio su base
annuale, essendo peraltro stabilito che il Concedente ricevera dal
Concessionario le somme eventualmente dovute a titolo di garanzie
e penali cosi come stabilito nel Contratto di Gestione.

Per un primo periodo, decorrente dalla Data di Messa in Esercizio
della Linea 1 e com-prendente comunque 10 (dieci) anni di effettiva
gestione commerciale dell'ultima tra la Li-nea 2 e Linea 3 (I Lotto)
entrata in esercizio e dunque venti rate semestrali di rimborso del de-
bito (periodo necessario per il verificarsi delle condizioni di stabilita
della Concessione, per la stabilizzazione del traffico e la piena inte-



grazione con il sistema di trasporti pubblici dell'area fiorentina), il
Concessionario fara fronte al servizio del debito con i Flussi di
Di-sponibilita Liquide generate; durante questo periodo il Conceden-
te, mediante la sottoscri-zione dell'Accordo Diretto, da garanzia agli
Enti Finanziatori, oltre che di versare quanto previsto a titolo di Con-
tributi in Conto Esercizio secondo le previsioni dell'art. 24.7 della pre-
sente Convenzione di Concessione, di assicurare che il Concessio-
nario disponga di un importo pari al ricavo da traffico previsto nel
Piano Economico Finanziario qualora tale importo non sia raggiunto
attraverso i ricavi da tariffe medesime. Resta inteso che la garanzia
dei ricavi, oltre a garantire i ricavi della Linea 1, per quanto concerne
la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto) decorrera a partire, rispettivamente,
dalla data di messa in esercizio delle Linea 2 e della Linea 3 (| Lotto)
medesime. La garanzia dei ricavi relativa a ciascuna delle Linee (1, 2
e 3 (I Lotto)) avra comunque scadenza al termine del 10° anno di ge-
stione dell'ultima Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)) entra-
ta in esercizio .

L'Accordo Diretto e il Contratto di Finanziamento precisano in parti-
colare le modalita e la tempistica con le quali il Concessionario infor-
ma gli Enti Finanziatori e il Concedente che i ricavi da traffico effetti-
vamente percepiti dal Concessionario sono inferiori a quelli previsti
- dal Piano Economico Finanziario e, dunque, il pagamento diretto del-
la garanzia da parte del Concedente in favore del Concessionario, le
modalitd ed i termini entro i quali tale pagamento deve essere ese-
guito e le conseguenze dell'eventuale ritardo di tale pagamento. Tale
garanzia avra carattere irrevocabile per tutta la durata del periodo di
cui sopra.

Qualora gli oneri finanziari effettivamente sostenuti siano inferiori ri-
spetto a quelli previsti ed indicati nel Piano Economico Finanziario,
I'eventuale beneficio derivante dal pagamento di minori interessi an-
dra integralmente ad aumentare il rimborso del debito, a beneficio
degli Enti Finanziatori. Tali differenze saranno comunicate con ca-
denza annuale dal Concessionario al Concedente con apposita co-
municazione scritta entro 60 (sessanta) giorni dalla data di approva-
zione del bilancio annuale del Concessionario. || Concessionario
s'impegna a rendicontare, mediante apposita contabilita separata,
l'ammontare totale del beneficio derivante dal pagamento di minori
interessi finanziari durante il periodo di rimborso del debito. Succes-
sivamente alla data di estinzione del debito, la somma complessiva
dei benefici sara restituita dal Concessionario al Concedente senza
alterare I'equilibrio economico finanziario della Concessione sulla ba-
se della cassa disponibile per il Concessionario, salvo compensazio-
ne tra i diversi anni e dopo aver dedotto eventuali maggiori oneri fi-
scali dovuti, e con aggiornamento degli interessi legali non capitaliz-
zabili, previa verifica del Piano Economico Finanziario nell'ambito
della quale saranno determinati gli importi da restituire per ciascun
periodo, le modalita di trasferimento e verificato che il tasso interno
di rendimento del progetto e degli azionisti sia pari a quello dell'ulti-
ma revisione e ove difforme riequilibrato il Piano Economico Finan-
ziario.



Durante il periodo di vigenza della garanzia del Concedente sui rica-
vi, qualora i ricavi del Concessionario derivanti da sanzioni effettiva-
mente incassate e pubblicitd superino gli importi indicati nel Piano
Economico Finanziario, il surplus, accertato tra le parti, sara destina-
to al finanziamento del progetto, con particolare riguardo al rimborso
del servizio del debito. Con riferimento al periodo successivo alla ga-
ranzia ricavi, al fine del mantenimento dell'equilibrio globale finan-
ziario del progetto in assenza della garanzia sui ricavi del Conce-
dente, nel rispetto degli impegni assunti dal Concessionario nei con-
fronti degli Enti Finanziatori, I'eventuale surplus che si potra deter-
minare tra i ricavi del Concessionario derivanti da sanzioni effettiva-
mente incassate e pubblicita e gli importi a tale titolo indicati nel Pia-
no Economico Finanziario sara destinato al finanziamento del pro-
getto, con particolare riguardo al rimborso del servizio del debito.
Successivamente alla data di estinzione del debito, I'eventuale sur-
plus sara ripartito tra le parti senza alterare I'equilibrio economico fi-
nanziario della Concessione sulla base della cassa disponibile per il
Concessionario salvo compensazione tra i diversi anni e dopo aver
dedotto eventuali maggiori oneri fiscali dovuti, e con aggiornamento
degli interessi legali non capitalizzabili, previa verifica del Piano Eco- __
nomico Finanziario nell'ambito della quale saranno determinati gli |m~g,'u
porti da restituire per ciascun periodo, le modalita di trasferimento &
verificato che il tasso interno di rendimento del progetto e degli azio-
nisti sia pari a quello dell'ultima revisione e ove difforme rnequmbrato "
il Piano Economico Finanziario. ‘
Qualora gli introiti da traffico reali nell'anno siano eccedenti rispe"ﬁp _

agli introiti da traffico previsti, per effetto di un numero di viaggi su<:_*" ¢
periori al previsto, il surplus accertato tra le parti sara esclusivamente
destinato al rimborso per il servizio del debito; a beneficio degli Enti
Finanziatori. Tali differenze saranno comunicate con cadenza an-

nuale dal Concessionario al Concedente con apposita comunica-

zione scritta entro 60 (sessanta) giorni dalla data di approvazione del
bilancio annuale del Concessionario. Il Concessionario s'impegna a
rendicontare, mediante apposita contabilita separata, 'ammontare

totale del beneficio derivante dal pagamento di minori interessi fi-
nanziari durante il periodo di rimborso del debito. Successivamente

alla data di estinzione del debito, la somma complessiva dei benefici

sara restituita dal Concessionario al Concedente senza alterare l'e-
quilibrio economico finanziario della Concessione sulla base della

cassa disponibile per il Concessionario salvo compensazione tra i di-

versi anni e dopo aver dedotto eventuali maggiori oneri fiscali dovuti,

e con aggiornamento degli interessi legali non capitalizzabili, previa
verifica del Piano Economico Finanziario nellambito della quale sa-

ranno determinati gli importi da restituire per ciascun periodo, le mo-

dalita di trasferimento e verificato che il tasso interno di rendimento

del progetto e degli azionisti sia pari a quello dell'ultima revisione e

ove difforme riequilibrato il Piano Economico Finanziario.

Analogamente qualora nel periodo successivo a quello in cui sia av-
venuto l'integrale rim-borso di tutte le linee di credito, come previsto

ai sensi del Contratto di Finanziamento, il tasso interno di rendimen-




to del progetto e degli azionisti dovesse eccedere il livello indicato
nel Piano Economico Finanziario, il Concessionario si impegna a re-
trocedere al Concedente le somme eccedenti, altrimenti destinate a
dividendi da distribuire tra i soci del Concessionario.

Durante tutto il periodo in cui la garanzia del Concedente sui ricavi
da traffico pud essere applicata, il Concessionario non ha il diritto di
distribuire dividendi ai suoi azionisti. Nello stesso periodo qualora vi
siano, al termine di ciascun esercizio finanziario, disponibilita li-quide
in capo al Concessionario eccedenti il livello complessivo di Euro
1.500.000,00, tale surplus sara destinato esclusivamente al servizio
del debito.

Resta inteso che il Concedente rinuncia a qualsiasi forma di rivalsa
nei confronti del Concessionario per le somme eventualmente ver-
sate agli Enti Finanziatori a titolo di garanzia sui ricavi da traffico. Per
il periodo successivo, verificate le condizioni di equilibrio economi-
co-finanziario della Concessione e la stabilizzazione del traffico cosi
come determinate alla scadenza del 10° anno di gestione dell'uitima
Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (| Lotto)) entrata in esercizio, e
sino alla scadenza della Concessione, il rimborso del debito sara as-
sicurato dal Concessionario senza la garanzia del Concedente sui ri-
cavi da traffico qui sopra descritta, salvo rinegoziazione con le parti

- coinvolte nel caso di difformita rispetto alle condizioni di stabilita del-

la Concessione e stabilizzazione del traffico determinate nel Piano
Economico Finanziario, ai sensi dell'art. 19 comma 2-bis della Legge
109/94.

Durante I'anno che precede il termine del periodo di 10 anni dalla da-
ta di messa in eserci-zio dell'ultima Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Li-
nea 3 (I Lotto)) entrata in esercizio si realizze-ra un'operazione di ve-
rifica dell' equilibrio economico e finanziario della Convenzione e del
debito residuo sulla base della durata di vita economica utile della
Concessione.

A miglior chiarimento, I'obiettivo della verifica dell'equilibrio economi-
co finanziario del PEF di cui sopra &€ mantenere I'equilibrio globale fi-
nanziario del progetto anche successivamente al Periodo Rilevante.
La verifica dell'equilibrio economico finanziario sara, tra l'altro, sog-
getta alla condizione che, durante il periodo del debito residuo, I'Ave-
rage Debt Service Cover Ratio sia superio-re o uguale a 1,40.

In caso di impossibilita ad ottenere tale criterio di copertura del servi-
zio del debito o di per-sistenza di squilibrio finanziario, per cause non
imputabili al Concessionario per un au-mento dei costi di gestione
del servizio superiori a quanto previsto nel Contratto di Gestio-ne, si
potra procedere alla rinegoziazione dei parametri di base che assicu-
rano l'equilibrio economico-finanziario del progetto quali, ad esem-
pio, i Contributi in Conto Esercizio oppure a una revisione del Ricavo
Unitario per Viaggio in quantita superiore all'inflazione e/o alla ridu-
zione condivisa dei costi di esercizio.

Esperite le azioni di cui sopra, nel caso di impossibilita a mantenere
l'equilibrio finanziario globale del progetto dovuta alle condizioni eco-
nomiche generali, alle condizioni di redditivita dei trasporti di Firenze,
le parti, dopo aver constatato un eventuale disaccordo, potranno, ri-



spettivamente, agire come segue: (i) il Concedente potra acquistare
direttamente, o previo consenso scritto degli Enti Finanziatori, far ac-
quistare da un soggetto da esso indicato la totalita delle azioni del
Concessionario ai sensi di quanto previsto dall'art. 37.2 della presen-
te Convenzione e (ii) il Concessionario potra recedere dalla Conven-
zione secondo i termini e le modalita di cui all'art. 35.3 della presente
Convenzione";

ii. Articolo 25 (Condizioni di garanzia per l'equilibrio econo-
mico finanziario)

- all'articolo 25.1 dopo le parole "L'equilibrio economico fi-
nanziario risultante dal Piano Economico Finanziario allegato alla
presente Convenzione € garantito dalla" le pa-role "gestione del Si-
stema" sono sostituite dalle parole "Gestione del Sistema Tranvia";

- all'articolo 25.2 dopo le parole "fa sorgere in capo al Con-
cessionario il diritto al-la revisione di una o piu componenti del prez-
zo richiesto, con le procedure di cui" le parole "all'art. 30 e seguenti"
sono sostituite dalle parole "agli artt. 30 e, ove applicabili, i seguenti
della presente Convenzione di Concessione";

- all'articolo 25.2.1 dopo le parole "Modifica dei costi e/o dei
tempi di realizzazio-ne" le parole "della tranvia" sono sostituite dalle

parole "del Sistema Tranvia";

- all'articolo 25.2.1 dopo le parole "in caso di aumento dei

costi di realizzazione" le parole "della tranvia" sono sostituite dal}é:
parole "del Sistema Tranvia"; i ‘,

- all'articolo 25.2.1 dopo le parole "in caso di slitamento su- -

periore complessiva-mente a 6 mesi dei tempi di esecuzione deifla- !
vori e di messa in servizio commerciale" le parole "della tranvia" sa-
no sostituite dalla parole "del Sistema Tranvia"; 3

- all'articolo 25.2.1 dopo le parole "somme disponibili pres-
so gli Enti Finanziatori ai sensi di quanto previsto dall'art. 19 comma
2-bis" le parole "legge n. 109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle pa-
role "della Legge 109/94";

- all'articolo 25.2.2 dopo le parole "il Concessionario ha il di-
ritto di attivare la pro-cedura di revisione di cui" le parole "all'art. 30"
sono sostituite dalle parole "agli artt. 30 e, ove applicabili, i seguenti
della presente Convenzione di Concessione",

- all'articolo 25.2.5 dopo le parole "sulla base dei dati esi-
stenti al momento della presentazione della Proposta" le parole "di
Concessione" sono sostituite dalle parole "o dell'ultima revisione";

- la disposizione di cui al secondo periodo dell'articolo
25.2.6 € sostituita dalla seguente disposizione "Fra le responsabilita
e le azioni a carico del Concedente vi sono il rispetto della data di
messa in servizio commerciale della Linea 1 (Fase 0) indicata nel
Piano Economico Finanziario e la piena funzionalita di tale Linea sin
da tale data, nonché, fermo restando quanto previsto all'art. 24.2 che
precede, il versamento dei contributi pubblici e delle somme dovute,
nelle diverse fasi della Concessione, ai termini della presente Con-
venzione";

- al terzo periodo dell'articolo 25.2.7 dopo le parole "attivare
la procedura di revi-sione di cui" le parole "all'art. 30" sono sostituite
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dalle parole "agli artt. 30 e, ove applicabi-li, i seguenti della presente
Convenzione di Concessione",

- all'articolo 25.4 dopo le parole "ai sensi di quanto previsto
dall'art. 19 comma 2-bis" le parole "legge n. 109/94 e ss.mm.ii." sono
sostituite dalle parole "della Legge 109/94";

ii. Articolo 26 la cui rubrica € modificata in "Disposizioni fi-
nanziarie per le Linee entrate in esercizio"

- al primo periodo dell'articolo 26.1 dopo le parole "Per ogni
giorno di ritardo ri-spetto alla data" le parole "del 1 ottobre 2009" so-
no eliminate;

- al primo periodo dell'articolo 26.1 dopo le parole "il Conce-
dente riconoscera co-munque al Concessionario le somme previste
a titolo di" le parole "contributi in conto esercizio” sono sostituite dalle
parole "Contributi in Conto Esercizio”;

- al secondo periodo dell'articolo 26.1 dopo le parole "non-
ché limitatamente al solo" le parole "contributo in conto esercizio" so-
no sostituite dalle parole "Contributo in Conto Esercizio";

- al secondo periodo dell'articolo 26.1 dopo le parole "per la
realizzazione della Linea 1" le parole "della Tranvia di Firenze" sono
eliminate;

- la disposizione di cui all'articolo 26.2 & sostituita dalla se-
guente disposizione "A partire dalla data di messa in servizio com-
merciale della Linea 1 e fino alla data di messa in servizio dell'ultima
Linea (tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)) entrata in esercizio, il Con-
cedente garantisce al Concessionario che i ricavi da traffico, altri-
menti definiti come ricavi da tariffe, previsti nel Piano Economico Fi-
nanziario durante l'esercizio della Linea 1 (Fase 0) e della prima tra
la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) entrata in esercizio, nel caso in cui ta-
li ricavi annuali siano inferiori a quelli previsti, vengano compensati
dal Concedente al Concessionario, in base a quanto previsto dall'art.
24.10 e come meglio dettagliato dal Contratto di Finanziamento e
dall'Accordo Diretto";

V. Articolo 27 (Centralizzazione dei proventi da vendita dei ti-
toli di viaggio)

- all'articolo 27.1 dopo le parole "la presente Convenzione"
sono inserite le paro-le "di Concessione”,

- all'articolo 27.2 dopo le parole "La totale integrazione" le
parole "dell'Offerta”" sono sostituite dalle parole "dell'offerta”;

4.1.5 alla PARTE IV: Condizioni generali supplementari

i. Articolo 28 (Procedura per le contestazioni e la composi-
zione delle controver-sie)

- all'articolo 28.1 dopo le parole "Le comunicazioni del Con-
cessionario devono essere rivolte al Responsabile” € inserita la paro-
la "Unico";

il. articolo 29 (Clausola compromissoria)

- dopo le parole "Collegio Arbitrale, costituito ai sensi del-
I'art. 32" le parole "L. n. 109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle pa-
role "della Legge 109/94";

ii. Articolo 30 (Procedura di revisione della Concessione)

- all'articolo 30.2 dopo le parole "qualora si verifichi un note-



vole mutamento delle condizioni di garanzia di cui all'art. 25 della
presente Convenzione" sono inserite le parole "di Concessione";

- al primo periodo dell'articolo 30.4 dopo le parole "Il Con-
cedente o il Responsa-bile" sono inserite le parole "Unico del Proce-
dimento”;

- la disposizione di cui all'articolo 30.5 € sostituita dalla se-
guente disposizione "In caso di disaccordo, o di decorrenza del ter-
mine di cui al punto 30.4, fermo restando quanto previsto all'art. 31
che segue, il Concessionario, previo consenso scritto degli Enti Fi-
nanziatori, avra la facolta (ma non I'obbligo) di adire la procedura ar-
bitrale di cui all'art. 29";

- all'articolo 30.6 dopo le parole "In caso di modifiche al pro-
getto o di eventi non dipendenti dal Soggetto” la parola "costruttore"
e sostituita dalla parola "Costruttore";

- all'articolo 30.7 dopo le parole "ai sensi dell'art. 19 comma
2-bis Legge 109/94" le parole "e ss.mm.ii." sono eliminate;

- dopo la disposizione di cui all'articolo 30.7 ¢ inserita la se-
guente disposizione "30.8 Le parti espressamente concordano che
gualora la procedura di revisione venga at-tivata ai sensi dell'art.
25.2.6 che precede, tale revisione non dovra in alcun modo pre-
ve-dere oneri aggiuntivi a carico del Concessionario rispetto al Pia-

no";

iv. Articolo 31 (Recesso del Concessionario) /f;’n’
- all'articolo 31.1 dopo le parole "In mancanza della revisio7ji{;§f*’"

ne della Concessione ai sensi dell'art. 19 comma 2-bis" le parole™

RN

"legge n. 109/94 e ss.mm.ii. ed in relazione a quanto" sono sostituiﬂe
dalla parole "della Legge 109/94 e di quanto”;

- all'articolo 31.1 dopo le parole "il Concessionario, qualoré»z~
non" le parole "venga attivata" sono sostituite dalla parola "attivi", '
- al secondo periodo dell'articolo 31.2 dopo le parole "In ca-
so contrario il Concessionario dara al Concedente comunicazione
dell'avvenuto recesso e" € inserita la parole "gli";

V. Articolo 32 (Revoca della Concessione)

all'articolo 32.2 dopo le parole "Ai sensi dell'art. 37-septies comma 3"
le parole "legge n. 109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole
"della Legge 109/94";

- dopo la disposizione di cui all'articolo 32.2 € inserita la se-
guente disposizione "32.3 Le parti prendono atto del fatto che lo sta-
tuto sociale del Concessionario agli articoli del Titolo [I-bis contiene
disposizioni (le Disposizioni Rilevanti) volte a:

() estromettere attraverso una procedura di riscatto automatico di
azioni ordinarie ex art. 2437-sexies; e

(ii) far decadere i diritti sociali di,

qgualunque socio che in qualunque momento sia oggetto di (a) uno
degli atti di cui al Libro Il del Decreto Antimafia ovvero di (b) accerta-
mento della sussistenza di cause di divieto ex articolo 67 o di tentati-
vi di infiltrazione mafiosa di cui agli articoli 84, comma 4 e 91, com-
ma 6 del Decreto Antimafia (I'Evento Antimafia).

Il Concessionario si impegna a far si che le Disposizioni Rilevanti
non siano abrogate ov-vero limitate nella loro applicazione senza il

i,
a,




consenso scritto del Concedente.
I Concedente si impegna a comunicare tempestivamente al Conces-
sionario la ricezione di qualunque Evento Antimafia relativo ad un so-
cio del Concessionario (la Comunicazione dellEvento Antimafia) ed
il Concessionario si impegna a far si che i propri competenti organi
sociali si avvalgano tempestivamente delle Disposizioni Rilevanti.
Le parti concordano che, qualora il Concessionario entro 30 giorni
dalla Comunicazione dellEvento Antimafia, ovvero entro il maggiore
termine concordato tra le Parti (il Termine) fornisca evidenza al Con-
cedente dell'applicazione delle Disposizioni Rilevanti (ivi inclusa,
senza limitazione, l'attivazione della procedura di riscatto ivi previ-
sta), i rimedi previsti dalla normativa di volta in volta applicabile, ivi
incluso, senza limitazione, la revoca della Concessione di cui agli ar-
ticoli 92 e seguenti del Decreto Antimafia, non troveranno applicazio-
ne.
Il Concedente, senza pregiudizio per le disposizioni dell'articolo 94
comma 3 del Decreto Antimafia, potra avvalersi del diritto di risolvere
la Concessione in conformita a quanto previsto agli articoli 34 e 35.5
che seguono, qualora (a) entro il Termine non sia stata data appli-
cazione alle Disposizioni Rilevanti ovvero (b), in qualunque momen-
to, vengano abrogate o limitate nella loro applicazione, le Disposi-
zioni Rilevanti senza il consenso scritto del Concedente, per ragioni
attribuibili al Concessionario.
Le parti concordano che le disposizioni del presente articolo 32.3
contengono l'intera disciplina delle conseguenze di un caso di Even-
o Antimafia.

Articolo 35 (Indennita)
- all'articolo 35.1 dopo le parole "ai sensi dell'art. 37-sep-
ties" le parole "Legge n. 109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle pa-
role "della Legge 109/94",
- all'articolo 35.1 a) dopo le parole ""Costi Effettivamente
Sostenuti dal Conces-sionario - Ipotesi A" come definiti e specificati"
le parole "nell'Allegato n. 8 della presente convenzione" sono sosti-
tuite dalle parole "nell'allegato n. 8 della presente Convenzione";
- all'articolo 35.2 dopo le parole "Per oneri accessori di cui
alla lettera a)" le paro-le "del punto 35.1" sono sostituite dalle parole
"dell'art. 35.1™;
- all'articolo 35.2 dopo le parole "tutti gli oneri relativi alla
gestione della" la parola "concessione" & sostituita dalla parole "Con-
cessione";
- all'articolo 35.2 dopo le parole "gli oneri finanziari inerenti
gli investimenti effet-tuati, nonché quelli di esercizio e finanziamento
relativi alla Societa di" la parola "progetto" & sostituita dalla parola
"Progetto";
- la disposizione di cui all'articolo 35.3 & sostituita dalla se-
guente disposizione "L'indennita dovuta dal Concedente al Conces-
sionario ai sensi degli artt. 35.1, 35.4 e 35.5 dovra essere calcolata e
pagata al Concessionario entro e non oltre 45 (quarantacin-que)
giorni dalla comunicazione della risoluzione e della revoca della Con-
cessione ovvero dalla comunicazione del recesso dalla Concessio-



ne. Nei casi di cui agli artt. 31 e 33, il mancato pagamento dell'inden-
nita di cui al presente articolo entro il termine di cui al periodo prece-
dente comporta, rispettivamente, la facolta (in caso di recesso) o
I'obbligo (in caso di risoluzione) di assunzione da parte del Conce-
dente dei diritti e delle obbligazioni in essere alla data, rispettivamen-
te, di recesso o risoluzione della Convenzione di Concessione, nei
confronti degli Enti Finanziatori ai sensi del Contratto di Finanzia-
mento e degli altri Documenti Finanziari. Qualora il subentro di cui
sopra non fosse possibile in ragione di specifiche previsioni di legge
con riferimento ad uno o piu dei Documenti Finanziari e/o ad uno o
piu degli Enti Finanziatori, il Concedente, entro il termine sopra previ-
sto per il subentro, provvedera al pagamento di quanto dovuto dal
Concessionario al relativo Ente Finanziatore ai sensi del relativo Do-
cumento Finanziario.

A miglior chiarimento, resta inteso che nel caso di cui all'art. 32 che
precede, troveranno applicazione le previsioni di cui all'art. 32.2 che
precede";

- all'articolo 35.4 dopo le parole "l'indennita &€ dovuta nei li-
miti delle somme indi-cate nelle lettere a) e b)" le parole "del punto
35.1" sono sostituite dalle parole "dell'art. 35.1";

- all'articolo 35.4 dopo le parole tra parentesi
copertura dal rischio di variazione di tasso di interesse ai seﬁ
parole "della Convenzione di Finanziamento" sono sostltwt“‘, z
parole "del Contratto di Finanziamento". i‘?" i
- al primo periodo dell'articolo 35.5 dopo le parole "I m@enm- -
ta & dovuta nei limiti delle somme indicate nella lettera a)" le pal oje
"del punto 35.1" sono sostituite dalle parole "dell'art. 35.1";

- al secondo periodo dell'articolo 35.5 dopo le parole "'Costi
Effettivamente So-stenuti dal Concessionario - Ipotesi B" come defi-
niti e specificati” le parole "nell'Allegato n. 8 della presente conven-
zione" sono sostituite dalle parole "nell'allegato n. 8 della pre-sente
Convenzione";

- al terzo periodo dell'articolo 35.5 dopo le parole "Il termine
per il pagamento dell'indennita di cui al presente articolo & quello di
cui" le parole "del punto 35.3" sono so-stituite dalle parole "dell'art.
35.3"

Vi Articolo 36 (Effetti dell'estinzione della Concessione)

- la disposizione di cui all'articolo 36.1 (a) € sostituita dalla
seguente disposizione "qualora il recesso o la risoluzione per ina-
dempimento del Concedente intervengano nella Fase di Costruzio-
ne, essi diverranno efficaci alla scadenza del quarantacinquesimo
giorno dalla comunicazione di cui agli artt. 31.2 e 33.3; da detta sca-
denza il Concessionario sara liberato da ogni obbligo o da respon-
sabilita nei confronti del Concedente. Permane sul Concedente I'ob-
bligo di effettuare entro detta scadenza il pagamento dell'indennita di
cui all'art. 35, fermo restando quanto previsto dall'art. 37-septies
comma 2 della Legge 109/94";

- all'articolo 36.1 (b) dopo le parole "fermo restando quanto
previsto dall'art. 37-septies comma 2 della" le parola "legge n.
109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole "Legge 109/94",




vil. Articolo 37 (Sostituzione del Concessionario e subentro)

- all'articolo 37.1 dopo le parole "nelle forme ed ai sensi del-
I'art. 37-octies della" le parole "Legge n. 109/94 e ss.mm.ii." sono so-
stituite dalle parole "Legge 109/94";

- la disposizione di cui all'articolo 37.2 e sostituita dalla se-
guente disposizione "In caso di squilibrio finanziario dell'insieme del
progetto e dell'impossibilita di proseguire la Concessione modifican-
done i termini economici per mancanza di accordo fra le parti, come
previsto all'art. 24.10 ultimo periodo, gli azionisti del Concessionario
riconoscono al Concedente il diritto di acquistare direttamente o, pre-
vio consenso scritto degli Enti Finan-ziatori, di far acquistare da un
soggetto da esso indicato la totalita delle azioni del Con-cessionario
per un prezzo pari al patrimonio netto contabile del Concessionario”;

viii. Articolo 38 (Modifiche soggettive del Concessionario)

- all'articolo 38.1 dopo le parole "Fermo restando quanto
stabilito dall'art. 37 quinquies, comma 1 ter della" le parole "Legge n.
109/94 e ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole "Legge 109/94";

- all'articolo 38.1 dopo le parole "i soci del Concessionario,
nell'ambito della" le parole "societa di progetto" sono sostituite dalle
_parole "Societa di Progetto";

0\ |x . Articolo 40 (Spese)

< al secondo periodo dell'articolo 40.1 prima delle parole "al
pagamento dell'lm-posta sul Valore Aggiunto" le parole "Il presente
atto € soggetto” sono sostituite dalle pa-role "La presente Conven-
ione e soggetta”;

X. Articolo 41 (Clausola di salvaguardia) & eliminato.

4.2 Le modifiche apportate alla Convenzione di Concessione
2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2°
Atto Aggiuntivo) di cui all'articolo 4.1 che precede sono recepite nel
Testo Coordinato allegato al presente atto sub C. In caso di qualsiasi
incoerenza tra le previsioni del Testo Coordinato ed il presente 3° At-
to Aggiuntivo, le previsioni del Testo Coordinato dovranno essere
considerate prevalenti.

5. ULTERIORI IMPEGNI DELLE PARTI

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5 del Verbale Inter-
medio, le Parti si danno reciprocamente atto e convengono quanto
segue.

51. DISCIPLINA CONTRATTUALE APPLICABILE Al LAVORI
DEL SISTEMA TRANVIA E A QUELLI DEI SOTTOSERVIZI INTER-
FERENTI

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.1 del Verbale Inter-
medio, in relazione alla disciplina contrattuale applicabile ai lavori del
Sistema Tranvia e a quelli dei Sottoservizi Interferenti, le Parti si dan-
no reciprocamente atto che sia i lavori di costruzione del Sistema
Tranvia che quelli relativi ai Sottoservizi Interferenti sono disciplinati
da un'unica fonte contrattuale, costituita dalla Convenzione di Con-
cessione 2005 e relativi Atti Aggiuntivi, come compendiati nel Testo
Coordinato, e, conseguentemente, il Concessionario accetta quanto
indicato ai paragrafi, 5.3, 5.21 e 5.23 della relazione del Responsabi-
le Unico del Procedimento allegata alla Delibera 52, fermo restando



che i Costi per Sottoservizi restano coperti e finanziati integralmente
con la porzione di fondi pubblici a cio destinati, a differenza degli altri
Costi di Progetto che sono invece coperti e finanziati secondo le fonti
di finanziamento indicate nel PEF.

5.2 CONTESTAZIONI E RISERVE

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.2 del Verbale Inter-
medio, le Parti si dan-no reciprocamente atto che con la.settoscri-
zione della transazione di cui alla premessa W del presente 3° Atto
Aggiuntivo, si intendono consensualmente risolte e rinunciate tutte (i)
le contestazioni, riserve, pretese, diritti e/o azioni formulate tra le
Parti, sino a tale data, derivanti dalla Convenzione di Concessione
2005 dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Ag-giuntivo, ivi compresi gli
stralci eseguiti e il ritardo dei pagamenti dovuti dal Concedente al
Concessionario fino alla data di sottoscrizione dell'Atto Transattivo,
nonché, (ii) le conte-stazioni, riserve, pretese, diritti e/o azioni deri-
vanti dai contratti stipulati dal Concessionario con i propri soci per l'e-
secuzione della Concessione appositamente e contestualmente tran-
satte tra il Concessionario e relative parti contrattuali.

Fermo restando quanto sopra, le Parti prendono atto e riconoscono
che non rientrano nell'oggetto dell'accordo transattivo le contest
zioni, riserve, pretese, diritti e/o azioni specificate nell'articolo 5.@461,%
Verbale Intermedio e relative all'accettazione della Linea 1. Y

5.3. ENTRATA IN ESERCIZIO DIFFERENZIATA PER ‘LALI-i

NEA 2 E LA LINEA 3 Lo
Le Parti si danno altresi atto che & prevista un'entrata in esercizio
temporalmente differen-ziata per la Linea 2 e per la Linea 3 (I Lotto),

come indicato nell'allegato sub 7 alla Con-venzione di Concessione. = -

54. ACCETTAZIONE LINEA 1

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.5 del Verbale Inter-
medio, le Parti si dan-no reciprocamente atto che con la sottoscri-
zione del Verbale Intermedio si considerano superate e compensate
le contestazioni per vizi e difetti della Linea 1 conosciuti alla me-desi-
ma data di sottoscrizione, ad eccezione degli aspetti indicati all'arti-
colo 5.5 del Verbale Intermedio, per i quali il Concessionario e per
esso il Soggetto Esercente conservano ogni diritto, azione o rivalsa
nei confronti del Concedente.

A maggior chiarimento le Parti si danno reciprocamente atto che in
virtl del presente atto, rimanendo il Concessionario /o i propri soci
estranei al rapporto contrattuale di appalto per la costruzione della
Linea 1, in nessun caso pud essere imputabile alcuno dei vizi e di-
fetti della Linea 1 al Concessionario e/o ai propri soci.

Le Parti concordemente indicano la data del 1 gennaio 2014 come
data di effettiva messa in esercizio commerciale a pieno regime della
Linea 1 nonché come data di accettazione della Linea 1 da parte del
Concessionario (la "Accettazione di Linea 1") e pertanto il pre-sente
atto costituisce verbale ai sensi dell'articolo 26.1 della Convenzione
di Concessio-ne.

Le Parti si danno altresi atto che con I'Accettazione di Linea 1 ces-
sano le disposizioni di cui all""Accordo per la presa in consegna an-
ticipata della Linea 1 ex art. 200 DPR 554/1999" sottoscritto in data

q bl

T

TIE S B f T / .
. = iR o’

2N

Y
e



12 febbraio 2010 fra Concedente, Concessionario e Sogget-to Eser-
cente.

5.5. CANTIERIZZAZIONE E VIABILITA' ALTERNATIVA

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.7 del Verbale Inter-
medio, le Parti, fermo restando quanto previsto agli articoli 5 lett. e),
11 ¢ 10, del Capitolato Speciale d'Appalto, allegato 4 al Contratto di
Costruzione, a maggior chiarimento si danno atto che:

(i) l'individuazione e l'effettuazione di tutti gli studi relativi alla
mobilita e alla viabilita provvisoria durante I'esecuzione dei lavori & di
competenza del Concessionario in qualita di progettista dell'opera;
(i) gli interventi su viabilita e incroci, sia provvisori che defini-
tivi, da eseguirsi per la realizzazione dell'opera rientrano tra gli oneri
riconosciuti al Concessionario secondo l'importo complessivo di cui
all'articolo 3 del Verbale Intermedio.

5.6. ATTUALIZZAZIONE RICAVI

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.8 del Verbale Inter-
medio, le Parti, con ri-ferimento all'attualizzazione dei ricavi conse-
guente all'attualizzazione del costo di gestione prevista all'articolo
24 .6 della Convenzione di Concessione, si danno atto e convengono
guanto segue:

(1) il contributo unitario di esercizio "Base 2003" "Indicizzato
2011 + incremento % una tantum" (come determinati nella Tavola 2
"Riformulazione dei parametri di esercizio", allegata al presente atto
sub "E") viene aumentato, ciascun anno, della differenza tra il costo
di gestione attualizzato all'anno "n" ai sensi dell'articolo 20 del Con-
tratto di Gestione e il costo di gestione attualizzato all'anno "n" me-
diante attualizzazione ISTAT al tasso previsto nel PEF;

(i) detta metodologia sara applicata, in deroga a quanto pre-
visto all'articolo 5.8 del Verbale Intermedio, a partire dalla produzione
chilometrica effettuata dal 1 gennaio 2014;

(i) in conseguenza di quanto sopra previsto, a decorrere dal
1 gennaio 2014; non verra applicata ai ricavi da tariffa alcuna attua-
lizzazione aggiuntiva rispetto a quanto previsto dal PEF ai sensi del-
I'articolo 24.6 della Convenzione di Concessione.

Pertanto, in considerazione di quanto sopra, fino alla data del 31 di-
cembre 2013 il Ricavo Unitario per Viaggio € determinato secondo
guanto previsto dalla Convenzione di Concessione 2005 (come mo-
dificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo).
A decorrere dal 1 gennaio 2014 il Ricavo Unitario per Viaggio € de-
terminato nella misura, netto lva, di € 0,481174 e periodicamente in-
crementato secondo quanto previsto nel PEF.

Il valore unitario del Contributo in Conto Esercizio come sopra deter-
minato verra applicato a partire dalla produzione chilometrica effet-
tuata dal 1 gennaio 2014. Fino alla data del 31 dicembre 2013 esso
sara calcolato secondo quanto previsto dalla Convenzione di
Con-cessione 2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Ag-
giuntivo e dal 2° Atto Aggiunti-vo).

In conformita all'articolo 24.7 della Convenzione di Concessione, gli
incrementi della remunerazione del Concessionario, nei vari scenari,
dovuti ai maggiori costi di gestione del sistema derivanti dal ritardo



dei lavori di linea 2 e 3 di cui alla Tavola 1 ("Riformulazione dei costi
di progetto secondo il Progetto Autorizzato e il Progetto Obiettivo"),
punto 3, ed inclusi nei valori unitari di remunerazione previsti alla let-
tera d) dell'allegato sub E (Tavola 2 "Riformulazione dei parametri di
esercizio"), sono da applicarsi fino alle rispettive date di messa in
esercizio della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto) di cui al Cronopro-
gramma allegato sub 7 aila Convenzione di Concessione. In caso di
ritardo non imputabile al Concedente rispetto alle richiamate date di
entrata in esercizio, gli incrementi suddetti della remunerazione del
Concessionario dovuti ai maggiori costi di gestione del sistema deri-
vanti dal ritardo dei lavori di Linea 2 e 3 (I Lotto) non saranno piu ri-
conosciuti, restando inteso che i successivi incrementi di remunera-
zione per maggiori costi di gestione del sistema derivanti dal ritardo
dei lavori di Linea 2 e 3 (I Lotto) non troveranno applicazione finché,
rispettivamente, la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) non siano effettiva-
mente entrate in esercizio.

5.7. GARANZIA RICAVI

In considerazione di quanto previsto all'articolo 5.9 del Verbale Inter-
medio, le Parti, si danno atto che la garanzia ricavi sara mantenuta
per un periodo pari a 10 (dieci) anni dalla messa in esercizio dell'ulti-
ma tra la Linea 2 e la Linea 3 (| lotto). ;
5.8. RIFORMULAZIONE DEI COSTI DI PROGETTO
In considerazione di quanto previsto all'articolo 3 del Verbale/Inter
medio, le Parti hanno concordemente proceduto ad una nformulaZIo-{
ne dei seguenti Costi di Progetto: :
(a) costi di costruzione e direzione lavori,

(b) costi di gestione del sistema derivanti da Linea 1,

o
%
N

(c) costi di gestione del sistema derivanti dai ritardi di Linea 2 e Llnea”"" ’

3 (I Lotto),

(d) costi per attivita complementari,

(e) costi accessori,

il tutto come meglio riportato nella Tavola 1 "Riformulazione dei costi
di Progetto secondo il Progetto Autorizzato ed il Progetto Obiettivo”,
allegata al presente 3° Atto Aggiuntivo sub D.

Non sono inclusi nei predetti ammontari i costi conseguenti all'appro-
vazione del piano di caratterizzazione dei siti inquinati di cui al pa-
ragrafo 5.4.1 della relazione del RUP allegata alla Delibera 52 e
quelli relativi a eventuali varianti e/o richieste da parte del Conceden-
te successive rispetto alla Delibera 52, i cui oneri aggiuntivi saranno
interamente a carico del Concedente.

Le Parti si danno atto che i fondi pubblici destinati alla realizzazione
del Progetto Autoriz-zato per la fase di costruzione di cui all'art. 24.2
della Convenzione di Concessione am-montano ad €
217.428.221,30 oltre IVA, di cui un importo massimo complessivo
pari a € 192.484.000,00 oltre IVA (eventualmente riproporzionato
sulla base dell'aggiornamento dei costi indicati alle lett. a) e b) del
paragrafo 1) della Tavola 1 "Riformulazione dei costi di progetto se-
condo il Progetto Autorizzato e il Progetto Obiettivo" destinati alla co-
pertura dei Costi di Costruzione e dei Costi di Ingegneria ed €
24.944 221,30 oltre IVA destinati alla copertura dei Costi per Sotto-



servizi.

In considerazione di quanto previsto all'articolo 3 lettera d) ultimo ca-
poverso del Verbale Intermedio, in pendenza della disponibilita degli
studi di cui al punto 3.1 del Verbale Inter-medio relativamente alle Ii-
nee 2 e 3 (I° Lotto), le Parti si danno altresi atto che all'esito del-la
conclusione dell'iter approvativo della progettazione definitiva delle
Varianti Progetto Obiettivo si procedera ad una verifica, adegua-
mento e/o rideterminazione dei costi di ge-stione, nel rispetto della
Convenzione di Concessione e fermo restando il diritto delle Parti al
riequilibrio economico finanziario della Concessione.

5.9. MODIFICHE ALLA GESTIONE DEL SERVIZIO

In considerazione di quanto previsto all'articolo 4 del Verbale Inter-
medio, le Parti hanno concordemente proceduto ad una riformulazio-
ne dei seguenti elementi attinenti la gestio-ne del Sistema Tranvia:
(a) produzione chilometrica,

(b) passeggeri trasportati,

(c) ricavo da traffico,

(d) contributo di esercizio,

(e) altri ricavi,

il tutto come meglio riportato nella Tavola 2 "Riformulazione dei para-

- metri di esercizio", al-legata al presente 3° Atto Aggiuntivo sub D.

In considerazione di quanto previsto al primo capoverso dell'articolo
5 del Verbale Inter-medio, le Parti si danno reciprocamente atto e
convengono che:

(i) la riformulazione dei costi di gestione di cui all'articolo 5.8
lettera (b) che prece-de e la conseguente riformulazione degli ele-
menti, di volta in volta riferiti alla sola Linea 1, di cui al presente art.
5.9, trovano applicazione a decorrere dall'1 giugno 2012,

(i) la riformulazione dei costi di gestione di cui all'articolo 5.8
lettera (c) che prece-de e la conseguente riformulazione degli ele-
menti, di volta in volta riferiti alla Linea 2 e alla Linea 3 (I Lotto), di cui
al presente art. 5.9, trovano applicazione a decorrere dall'1 lu-glio
2012.

Le Parti danno atto che i maggiori costi di gestione derivanti dall'ap-
plicazione di quanto previsto ai punti (i) ed (ii) che precedono per il
periodo di rispettiva competenza fino al 31 dicembre 2013 trovano
copertura finanziaria nell'ambito del Piano Economico e Finanzia-rio
allegato sub 5 alla Convenzione di Concessione.

5.10. ATTIVITA' DI PROGETTAZIONE E VARIANTI

In considerazione di quanto previsto agli articoli 2.5 e 2.6 del Verbale
Intermedio, le Parti convengono che le Varianti Progetto Obiettivo,
non sono oggetto della revisione dell'equilibrio economico finanziario
della Concessione di cui al presente 3° Atto Aggiuntivo; esse potran-
no essere realizzate solo dopo l'approvazione delle relative progetta-
zioni definitive e che siano state verificate le condizioni di garanzia
per l'equilibrio economico finanziario ai sensi dell'articolo 25 della
Convenzione di Concessione e sia stata trovata integrale copertura
finanziaria nelllambito della relativa procedura di revisione ai sensi
dell'articolo 30 e seguenti, ove applicabili, della Convenzione di Con-
cessione e fatta salva la conseguente revisione del Contratto di Fi-



nanziamento con gli Enti Finanziatori.

Fermo restando quanto previsto al capoverso che precede, le Parti si
danno atto che le nuove progettazioni delle Varianti Progetto Obietti-
vo fino al livello di progetto definitivo, nonché la revisione del proget-
to esecutivo approvato per recepire le prescrizioni e le va-rianti mino-
ri, disposte ai sensi della Delibera 52, per il Progetto Autorizzato tro-
vano coper-tura nell'ambito della presente fase di revisione della
Concessione secondo gli importi massimi e non superabili -attual-
mente stimati pari a totali euro 2.500.000,00 netto IVA (di cui €
1.420.000 nell'ambito del Contratto di Costruzione ed € 1.080.000
nell'ambito del Contratto di Ingegneria) ed indicati nel PEF.
Analogamente a quanto disposto alla lettera Q della Delibera 52 per
le stime economiche della tratta di attraversamento del Centro Stori-
co (Unita - Duomo - San Marco - Liberta) stralciato in esito al Voto
457, nonché per le stime economiche del sottopasso veicolare Bel-
fiore Linea 2, gli importi delle relative varianti saranno congruiti a se-
guito di presenta-zione dei rispettivi computi metrici estimativi analiti-
ci e dei quadri di raffronto con le relative progettazioni e, di conse-
guenza, solo in tale momento sara ricongruito in via definitiva I'impor-
to delle opere del Progetto Autorizzato, fermo restando quanto indi-

opere. ‘
L'importo dei lavori e della direzione lavori sara determinato in baﬁe
alle vigenti disposizioni contrattuali; I'importo delle progettazioni Sar’a
determinato in ottemperanza alla nota del Concessionario® n%
158/11BF del 28.7.2011 sottoscritta per accettazione dal Conceden-™
te in pari data riportata in allegato sub D) al Verbale Intermedio.

6. UNICITA' DEL CONTRATTO

6.1 La Convenzione di Concessione 2005 come modificata
e/o integrata dai relativi Atti Aggiuntivi e come risultante dal Testo
Coordinato, costituisce il complesso delle pattuizioni e degli accordi
intervenuti tra le Parti, essendo tesi alla realizzazione di un'unica
operazione negoziale.

7. RINVIO ALLA CONVENZIONE DI CONCESSIONE E AL-
L'ACCORDO DIRET-TO

7.1 Per quanto non espressamente previsto nel presente 3° Atto Ag-
giuntivo, si applicano le disposizioni contenute nel Testo Coordinato.
7.2 Il Concedente riconosce ed accetta che quanto stabilito agli arti-
coli 2.1, 2.2, 2.3, 2.4 e 2.5 dell'Accordo Diretto del 21 giugno 2005,
come di volta in volta modificato e/o integrato, si intende applicabile,
mutatis mutandis, anche al presente 3° Atto Aggiuntivo.

7.3 A tal fine, a fronte delle modifiche intervenute alla Convenzione
di Concessione con il presente 3° Atto Aggiuntivo e relativi Allegati,
le Parti si impegnano fin d'ora a concordare in buona fede con gli
Enti Finanziatori le necessarie modifiche all'Accordo Diretto.

8. EFFICACIA DELL'ATTO

8.1 L'efficacia del presente 3° Atto Aggiuntivo & sospensivamente
condizionata al verifi-carsi, entro 30 (trenta) giorni dalla stipula del
presente 3° Atto Aggiuntivo, delle seguenti condizioni sospensive:

cato al secondo capoverso che precede per l'importo massimo delle/f{‘)l ~




) approvazione scritta del presente 3° Atto Aggiuntivo da
parte degli Enti Finan-ziatori; e

(i) stipula degli atti modificativi dei Documenti Finanziari (co-
me definiti nel Contratto di Finanziamento) resi necessari a fronte
della procedura di revisione della Convenzione di Concessione.

9. ATTIVITA CONNESSE E FUNZIONALI

9.1 Le Parti si danno reciprocamente atto che contestualmen-
te alla stipulazione del presente 3° Atto Aggiuntivo, vengono stipulati
tra il Concessionario e, rispettivamente, il Soggetto Costruttore, il
Soggetto Esercente ed il Soggetto per I'Ingegneria gli atti inte-grativi
e modificativi, rispettivamente, del Contratto di Costruzione, del Con-
tratto di Gestio-ne e del Contratto di Ingegneria anch'essi soggetti al-
le condizioni sospensive di cui all'articolo 8 che precede.

10. ALLEGATI

10.1 Sono allegati al presente 3° Atto Aggiuntivo i seguenti docu-
menti:

A) Estratto di verbale di Assemblea Ordinaria della Tram di
Firenze S.p.A. del 15 aprile 2014;
B) Verbale Intermedio di conclusione della procedura con-

sensuale di revisione di cui all'art. 30 della Convenzione di Conces-
sione del sistema tranvia nell'area di Firenze e i relativi allegati ap-
rovato con Deliberazione G.C. n. 119, del 14 maggio 2012;

/C) Testo Coordinato;
D) Tavola 1 "Riformulazione dei costi di Progetto secondo |l
Progetto Autorizzato ed il Progetto Obiettivo™;
E) Tavola 2 "Riformulazione dei parametri di esercizio"
F) Schema capitolato speciale verifica progetto;
G) Atto di Transazione ex art. 239. del D. Lgs. 163/2006
s.m.i.

Le Parti mi dispensano dalla lettura degli allegati.
Richiesto io Notaio ho ricevuto il presente atto del quale ho dato let-
tura ai comparenti che lo approvano e lo sottoscrivono alle ore
15,30.

Scritto in parte a macchina da persona di mia fiducia ed in parte
da me Notaio, consta questo atto di ventitre fogli scritti su pagine
intere quarantaquattro e parte della quarantacinquesima.
FIRMATO:

MICHELE PRIORE
FABRIZIO BARTALONI
MARIO SCATTONE (NOTAIO)

LA PRESENTE COPIA E' CONFORME ALL'ORIGINALE, IN PIL
FOGLI, NEI MIEI ROGITI
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