REPERTORIO N. 52997 RACCOLTA N. 18135
COMUNE DI FIRENZE
TRAM DI FIRENZE S.P.A.
3° ATTO AGGIUNTIVO
ALLA CONVENZIONE DI CONCESSIONE
DEL SISTEMA TRANVIA NELL'AREA DI FIRENZE

REPUBBLICA ITALIANA
L'anno duemilaquattordici, il giorno diciassette
del mese di aprile
li 17 aprile 2014

In Roma, Via Salaria n.257.
Innanzi a me Dr. MARIO SCATTONE, Notaio in Roma iscritto nel
Ruolo dei Distretti No-tarili Riuniti di Roma, Velletri e Civitavec-
chia. :

SONO PRESENTI
1) Ing. Michele Priore, nato a Firenze il 2 ottobre 1971, domi-
ciliato per la carica in Firenze, Piazza della Signoria, il quale intervie-
ne al presente atto non in proprio ma in rappresentanza del COMU-
NE Di FIRENZE, codice fiscale 01307110484, (il "Concedente") nel-
la sua qualita di Dirigente dell'Ufficio Tranvia, giusto il disposto del-
I'articolo 58 dello Statuto del Comune di Firenze e dell'articolo 25 del
Rego-lamento Generale per l'attivita contrattuale dello stesso Comu-
ne nonché in forza di ordinanza del Sindaco del 24 ottobre 2011
n.337;
2) Dottor Fabrizio BARTALONI nato a Volterra il 13 febbraio
1951, domiciliato per la carica ove appresso il quale mi dichiara di in-
tervenire al presente atto non in proprio ma in rappresentanza della
Societa di Progetto denominata "TRAM DI FIRENZE S.p.A.", con se-
de in Firenze, Borgo degli Albizi 16, codice fiscale e numero di iscri-
zione al registro delle imprese di Firenze 05529970484, costituita
dalle societa costituenti il raggruppamento aggiudicatario della con-
cessione di cui alla convenzione di concessione del 20 giugno 2005
(il "Concessionario"), come da atto costitutivo a rogito del Notaio Ma-
rio Piccinini di Firenze in data 7 aprile 2005, repertorio n.
57265/23616, nella sua qualita di Presidente del Consiglio di Ammi-
nistrazione e legale rappresentante della Societa, autorizzato alla sti-
pula del presente atto in forza di verbale di Assemblea Ordinaria che
in estratto da me certificato conforme in data odierna Rep. n. 52996
si allega al presente atto sotto la lettera "A";
ciascuno singolarmente indicato come "Parte" e congiuntamente co-
me "Parti".
Detti comparenti, della cui identita personale , qualifica e poteri io
Notaio sono certo;

PREMESSO CHE:
A. in data 20 giugno 2005, con atto rep. n. 60525, il Conce-
dente e il Concessionario hanno stipulato, ai sensi dell'art. 37-bis e
seguenti della Legge 109/1994 ss.mm.ii., la convenzione di conces-
sione per la progettazione, costruzione, parziale finanziamento, ge-
stione e manutenzione del sistema tranvia dell'area di Firenze,



(di seguito la "Convenzione di Concessione 2005");

B. successivamente alla stipula deila Convenzione di Con-
cessione 2005, come previsto dalla deliberazione di Giunta Munici-
pale n. 508/411 del 17 giugno 2005 immediatamente esecutiva, so-
no stati effettuati gli interventi di riallineamento suggeriti nella rela-
zione conclusiva presentata dalla Societa Studi Strategici d'Impresa
S.r.l. e sono stati fissati i tassi di interesse definitivi relativi al finan-
ziamento privato a sostegno del progetto;

C. in data 6 marzo 2007, con atto rep. n. 61360, il Conceden-
te e il Concessionario hanno stipulato il 1° atto aggiuntivo alla Con-
venzione di Concessione 2005 (il "1° Atto Aggiuntivo"), mediante il
quale, secondo quanto previsto al punto 2 delle note preliminari di
principio della Convenzione di Concessione 2005, il Concedente ha
affidato al Concessionario I'esecuzione di tutti i lavori, le forniture e le
prestazioni necessarie per lo spostamento dei Sottoservizi Interfe-
renti e connessi con le linee 2 e 3 (I° lotto) del sistema tranvia, e le
attivita di progettazione preliminare, comprensive delle opere d'arte e
dello studio trasportistico, del prolungamento della linea 3 da Viale
Strozzi fino a Bagno a Ripoli, con diramazione a Viale Mazzini e
Campo Marte - Rovezzano;

D. con deliberazione di Giunta n. 862 del 21 dicembre 2007,
come integrata con deliberazione di Giunta n. 372 del 10 giugno
2008, il Concedente ha approvato il progetto definitivo revisionato re-
lativo alla linea 2 ed alla linea 3 (I° lotto), contenente le maodifiche e
le variazioni intervenute, cosi come ivi indicate;

E. con deliberazione di Giunta n. 372 del 10 giugno 2008 &
stato approvato in li-nea tecnica il progetto di adeguamento del ma-
teriale rotabile a batterie e, conseguente-mente, di adeguamento
della linea di contatto € del deposito;

F. a seguito dell'approvazione del progetto definitivo revisio-
nato & stata avviata la procedura di revisione delle condizioni essen-
ziali per il perseguimento dell'equilibrio eco-nomico finanziario della
Concessione di cui all'art. 30 della Convenzione di Concessione
2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo), conclu-
sasi in data 14 ottobre 2008 con la sottoscrizione del 2° atto aggiunti-
vo rep. n. 62256 alla Convenzione di Con-cessione 2005 (come mo-
dificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo), (il "2° Atto Aggiun-tivo"),
e dell'atto integrativo dell'Accordo Diretto, rep. n. 62257, i cui schemi
sono stati ap-provati con Deliberazione G.C. n. 593 del 30 settembre
2008;

G. a seguito della stipula del 2° Atto Aggiuntivo alla Conven-
zione di Concessione 2005 (come modificata e/o integrata dal 1° At-
to Aggiuntivo), il Concessionario, ai sensi dell'art. 10.2 della Conven-
zione di Concessione ha avviato la fase di redazione del pro-getto
esecutivo delle linee 2 e 3 (I° lotto), nei tempi indicati dal Cronopro-
gramma,

H. con deliberazione di Giunta n. 491 del 29 settembre 2009
il Concedente ha ap-provato in linea tecnica il progetto preliminare
del prolungamento della linea 3 Viale Strozzi fino a Bagno a Ripoli,
con diramazione verso Rovezzano, definendone altresi un lotto fun-




zionale (Liberta - Campo di Marte) ai sensi del D.M. 16/2/2009 e del
D.Dirett. 11/5/2009;
f. con decisione del 7 dicembre 2009 la Giunta Comunale,
con l'adesione del Concessionario secondo i termini di cui agli accor-
di allegati alla predetta decisione, ha stabilito di richiedere al Ministe-
ro delle Infrastrutture e Trasporti che, in occasione della successiva
seduta della Commissione Interministeriale di cui alla legge 1042/69,
vengano esaminati ai fini dell'approvazione i progetti definitivi revisio-
nati delle linee 2 e 3 (I° lotto) e del materiale rotabile del sistema
tramvia di Firenze come presentati il 4 gennaio 2008 e, qualora non
risultasse possibile I'approvazione integrale, di procedere all'appro-
vazione delle linee 2 e 3 (I° lotto) e del materiale rotabile fatta salva
la tratta dalla fermata Unita alla fermata San Marco di linea 2, fermo
” restando l'integrale conferma da parte dello stesso Ministero dei fi-
/ \_ nanziamenti statali assegnati per le linee 2 e 3 (I° lotto); con la me-
“‘\\ desima decisione, la Giunta ha stabilito altresi di impegnarsi per lo
. stralcio costituito dalla suddetta tratta della Linea 2, ad effettuare,
entro i sei mesi successivi all'approvazione ministeriale, una verifica
del tracciato, comprensivo della zona centrale, nel rispetto degli equi-
“\libri del Piano Economico Finanziario della Concessione e dei requi-
vy [22) siti di funzionalita del sistema tranviario, da ripresentare ai compe-
Wi 7 tenti organi Ministeriali per i provvedimenti di competenza;
’ J. in data 26 gennaio 2010, con voto 428/211F1/2 (il "Voto
428") la Commissione Interministeriale di cui alla legge 1042/69, a
seguito dei precedenti pronunciamenti (v. voti n. 401 e 402 della sud-
detta Commissione del 27 novembre 2008) ha espresso parere
fa-vorevole, in linea tecnica ed economica, sul progetto definitivo re-
visionato riguardo la linea 2 (limitatamente alla tratta Peretola - Uni-
ta) e linea 3 (I° lotto) subordinatamente alle prescrizioni e conside-
razioni di cui al paragrafo "C" della relazione istruttoria del Diparti-
mento per i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Sistemi Informati-
vi e Statistici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale del 25
gennaio 2010, prot. n. R.U. 6311 cl. 12.07 (DIV 5)/211 FI/2; in parti-
colare, in relazione alla Linea 2, la Commissione Interministeriale,
con il Voto 428, fermo quanto sopra precisato, si € riservata di espri-
mere il proprio parere sul collegamento della stessa linea con Piazza
della Liberta a seguito della presentazione da parte del Concedente
Comune di Firenze di una soluzione alternativa al passaggio al Duo-
mo che dovra mantenere sostanzialmente inalterati i costi, la valenza
e le finalita funzionali e trasportistiche dell'intero sistema tranviario
fiorentino: '
K. con la nota prot. n. 8882 cl. 12.07/211F1/2 del 2 febbraio
2010 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento per
i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Si-stemi Informativi e Stati-
stici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale, considerato, in-
ter alia, il contenuto del Voto 428, ha espresso parere favorevole in
linea tecnica, subor-dinatamente al recepimento delle prescrizioni di
cui al paragrafo "C" della Relazione Istruttoria, ed ha rilasciato "Nulla
Osta ai fini della sicurezza ex art. 3 DPR 753/80 sui progetti "Varian-
te linea tranviaria di Firenze, 1° stralcio - Careggi - Viale Strozzi" e




"Variante linea tranviaria 2 di Firenze - Aeroporto Peretola - Unita"™;

L. con la nota prot. n. 21798 cl. 12.07/211FI1/2 del 10 marzo
2010 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento per
i Trasporti Terrestri, la Navigazione ed i Si-stemi Informativi e Stati-
stici, Direzione Generale Trasporto Pubblico Locale, a seguito del-la
-documentazione integrativa trasmessa dal Concedente in ottempe-
ranza al paragrafo "C" della Relazione Istruttoria e del Voto 428, ha
“espresso parere favorevole in linea eco-nomica sui progetti "Variante
linea tranviaria di Firenze, 1° stralcio - Careggi - Viale Stroz-zi" e "Va-
riante linea tranviaria 2 di Firenze - Aeroporto Peretola - Unita", riba-
dendo l'impe-gno del Comune di Firenze a definire il tracciato di col-
legamento di Piazza della Liberta con la rete tranviaria nei termini di
cui alla precedente nota 8882;

M. con decisione della Giunta Comunale del 31 agosto 2010
e stata individuata, ai fini della successiva formalizzazione al Ministe-
ro delle Infrastrutture e dei Trasporti, la soluzione progettuale Valfon-
da - Fortezza - Lavagnini - Piazza Liberta - Piazza San Mar-co, quale
tratta di collegamento della linea 2 con Piazza della Liberta, costituita
dagli studi e analisi, allegati alla decisione medesima, dando manda-
to ai relativi uffici di formalizzare tale approvazione al Ministero delle  :
Infrastrutture e trasporti in ottemperanza alle indica-zioni del Voto |,
428 per l'acquisizione del parere definitivo in merito al progetto di li- .*
nea 2; E
N. in data 30 novembre 2010 il Concedente ed il Concessio- *
nario hanno dato atto dell'apertura della procedura di revisione della
Concessione ai sensi dell'art. 30 della Convenzione di Concessione
2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2°
Atto Aggiuntivo);

0. in data 2 marzo 2011 & stato emesso dal Ministero delle
Infrastrutture e dei Tra-sporti - Dipartimento per i Trasporti Terrestri,
la Navigazione ed i Sistemi Informativi e Sta-tistici, Direzione Gene-
rale Trasporto Pubblico Locale il Voto 457/211 (il "Voto 457"), con
cui & stato espresso parere favorevole, con prescrizioni, in merito al-
lo studio preliminare "LINEA TRANVIARIA 2: variante da Piazza Uni-
ta a Piazza Liberta", successivamente co-municato e trasmesso al
Concedente con nota del 15/3/2011;

P. con deliberazione di Giunta n. 52 del 28 marzo 2011 (la
"Delibera 52") & stato approvato, in linea tecnica ed economica, il
progetto esecutivo delie linee 2 e 3 (I° lotto) del sistema tramviario
nonché la relazione del Responsabile Unico del Procedimento e re-
lativi allegati, fatta saiva la tratta di passaggio al Duomo (Unita - Duo-
mo - San Marco - Liberta) e tutte le attivita connesse, fra cui l'ade-
guamento ai veicoli e alla sede per consentire I'attraversamento del
centro storico con il sistema a batterie, ed € stato altresi stabilito che
i finanziamenti della suddetta tratta sospesa (Unita - Duomo - San
Marco - Liberta), unitamente a tutte le attivita connesse vengono ac-
cantonati in attesa della predisposizione da parte del Concessionario
della progettazione del tracciato alternativo di cui al Voto 457;

Q. con successiva deliberazione di Consiglio Comunale n.
34/299 del 26 giugno 2011 ¢ stato approvato il bilancio comunale di




previsione 2012/2014, con la conseguente disponibilita degli stanzia-
menti previsti nella lettera V della Delibera 52;

R. in data 5 novembre 2011, previa sottoscrizione di apposito
atto di impegno tra Concedente e Concessionario (I"Atto di Impe-
gno"), si & dato avvio alla fase di realizzazio-ne de! sistema tranviario
di cui alla Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o
-integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo), secondo le
. condizioni esplicitate nellAtto di Impegno, come integrato con atto
sottoscritto in data 21 dicembre 2011 e da ultimo con atto sottoscritto
in data 24 ottobre 2012;

S. con nota prot. n. 223/11/BF del 14 novembre 2011, sotto-
scritta congiuntamente da Concedente e Concessionario e indiriz-
zata agli Enti Finanziatori, & stato evidenziato che la revisione della
Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o integrata
dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo) avrebbe riguardato, in
una prima fase, l'ac-certamento delle condizioni di equilibrio econo-
mico finanziario relativo ad uno scenario denominato "Progetto Auto-
rizzato", comprensivo di varianti minori che non attengono al traccia-
to approvato dalla Delibera 52, (il "Progetto Autorizzato") e, in una
seconda fase, l'accertamento delle condizioni di equilibrio economico
finanziario relativo ad uno scenario denominato "Progetto Obiettivo" -
inteso come il Progetto Autorizzato comprensivo di tutte le residue
varianti di cui alla Delibera 52 (il "Progetto Obiettivo");

T. al temine dell'attivita istruttoria eseguita da Concedente e
Concessionario, & stata conclusa la prima fase della revisione della
Concessione (relativa al Progetto Auto-rizzato) con la definizione del-
le condizioni essenziali per il perseguimento dell'equilibrio economico
finanziario della Convenzione di Concessione 2005 (come modificata
el/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo);

U. con successiva deliberazione di Giunta n. 119 del 14 mag-
gio 2012 il Concedente, ha approvato il Verbale Intermedio di con-
clusione della procedura consensuale di revisione di cui all'art. 30
della Convenzione di Concessione 2005 (come modificata e/o inte-
grata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo) del sistema
tranvia nell'area di Firenze (il "Verbale Intermedio") - e i relativi alle-
gati - che si allega al presente atto sub "B", poi sottoscritto da Con-
cedente e Concessionario in data 28 maggio 2012, con ridetermina-
zione delle condizioni essenziali per il perseguimento dell'equilibrio
economico finanziario della Convenzione di Concessione 2005 (co-
me modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Ag-
giuntivo);

V. a fronte della revisione della Convenzione di Concessione
2005 (come modifi-cata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2°
Atto Aggiuntivo),

i. il Concessionario, dopo aver richiesto ed ottenuto dagli
Enti Finanziatori le de-roghe ed i consensi necessari, in data 16
maggio 2012 ha conferito ad un pool di advisors (costituito da MPS
Capital Services Banca per le Imprese S.p.A. e Banca Infrastrutture,
Innovazione e Sviluppo S.p.A. (oggi, Banca IMI S.p.A.) congiunta-
mente gli "Advisors"), tramite la sottoscrizione di un apposito man-



dato (come di volta in volta modificato e/o integrato, il "Mandato di
Advisory"), l'incarico di svolgere l'attivita di consulenza finanziaria
nella revisione delle linee di credito originariamente messe a disposi-
zione alla Societa dagli Enti Finanziatori con il Contratto di Finan-
ziamento al fine di adeguarle alle nuove esigenze del progetto. Il
Mandato di Advisory include, tra I'altro, la connessa attivita di aggior-
namento e modifica del meodello..economico finanziario tenendo in
considerazione, tra l'altro, le mutate condizioni dei mercati finanziari,
anche ai fini dell' ottenimento di nuove linee di credito al fine di com-
pletare il progetto;

ii. in data 12 novembre 2012 gli Advisors, ai sensi dell'art.
3.2.3. del Mandato di Advisory, hanno trasmesso al Concessionario
il documento contenente i termini e le con-dizioni della revisione del
progetto (il "Term Sheet") da proporre a potenziali finanziatori ed
eventualmente ai propri organi deliberanti in caso di approvazione di
carattere vincolante da parte della Societa ai sensi e per gli effetti di
cui all'art. 3 del Mandato di Advisory;

il in data 14 novembre 2012 I'Assemblea di Tram di Firenze
S.p.A., a seguito del-la valutazione positiva del Term Sheet, ha deli-
berato I'approvazione dello stesso;

iv. il Concessionario ha successivamente comunicato agli

Advisors la rinuncia ai sensi dell'art. 3.5. del Mandato di Advisory alla
facolta di effettuare un confronto competiti-vo per il ruolo di arranger :
ed underwriter richiedendo contestualmente agli stessi di for-mulare "

un'offerta sulla base del Term Sheet approvato;

V. a seguito della richiesta di cui alla premessa U(iv), gli Ad-
visors hanno richiesto a Cassa Depositi e Prestiti S.p.A. ("CDDPP")
di partecipare alla formulazione dell'offerta;

Vi, a seguito di quanto previsto alla premessa U(v) che prece-
de, in data 23 dicem-bre 2013 gli Advisors e CDDPP hanno comuni-
cato al Concessionario ai sensi dell'art. 3.5. del Mandato di Advisory
l'offerta vincolante, formulata sulla base del Term Sheet approvato
dallo stesso Concessionario e successivamente aggiornato (il "Term
Sheet Aggiornato"), soggetta ai termini ed alle condizioni ivi indicati;

Vil. con nota prot. n. 11/14/BF del 9 gennaio 2014 il Conces-
sionario ha trasmesso il Term Sheet Aggiornato al Concedente,
viii. in data 15 aprile 2014 I'Assemblea di Tram di Firenze

S.p.A. ha deliberato I'ap-provazione dell'offerta formulata dagli Advi-
sors e CDDPP;

W. in data odierna il Concedente ed il Concessionario hanno
sottoscritto I'"'Atto di Transazione ex art. 239. del D. Lgs. 163/2006
s.m.i." a definitiva chiusura del pre-conten-zioso e, comunque, di tutti
i presupposti, le contestazioni, riserve, pretese, diritti e/o azioni for-
mulate, sino a quella data, nell'ambito del rapporto concessorio in or-
dine alla progetta-zione ed all'esecuzione di alcune lavorazioni, al-
I'andamento delle ulteriori attivita oggetto di Concessione e al ritardo
dei pagamenti dovuti dal Concedente al Concessionario fino alla da-
ta della relativa sottoscrizione, allegato al presente atto sub G;

X. per effetto di quanto precede occorre formalizzare il pre-
sente 3° atto aggiuntivo alla Convenzione di Concessione 2005 (co-




me modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiun-tivo e dal 2° Atto Ag-
giuntivo) (di seguito il "3° Atto Aggiuntivo™), che recepisce e disciplina
la rideterminazione delle condizioni essenziali per il perseguimento
dell'equilibrio economico finanziario della Convenzione di Conces-
sione 2005 (come modificata e/o integrata dal 1° Atto Aggiuntivo e
dal 2° Atto Aggiuntivo) come prevista nel Verbale Intermedio;

Y. con deliberazione di Giunta - n. 79 del 25 marzo 2014 il
Concedente ha approvato, inter alia, la sottoscrizione del presente 3°
Atto Aggiuntivo e relativi allegati e lo schema di Atto Integrativo al-
I'Accordo Diretto;

Z al presente 3° Atto Aggiuntivo il Concedente ed il Conces-
sionario hanno allegato un testo coordinato della Convenzione di
Concessione 2005, che modifica, integra e sostituisce la medesima
Convenzione, come modificata dal 1° Atto Aggiuntivo, dal 2° Atto Ag-
giuntivo e dal presente 3° Atto Aggiuntivo, completo dei suoi allegati
(it "Testo Coordinato” o la "Convenzione di Concessione");

TUTTO CIO' PREMESSO

con il presente 3° Atto Aggiuntivo, previa approvazione e ratifica ad
ogni effetto della sue-sposta narrativa, le Parti, come sopra costitui-
te, convengono e stipulano:

1. PREMESSE E ALLEGATI

1.1 Le premesse e gli Allegati formano parte integrante e so-
stanziale del presente 3° Atto Aggiuntivo ed hanno la medesima for-
za ed effetto, salvo dove diversamente dispo-sto.

1.2 Ogni riferimento a clausole, premesse ed Allegati, ove
non diversamente preci-sato, € fatto alle clausole, premesse ed Alle-
gati del presente 3° Atto Aggiuntivo.

1.3 Fatto salvo quanto previsto al successivo articolo 4.2, in caso di
qualsiasi incoerenza tra le previsioni del presente 3° Atto Aggiuntivo
e quelle dei relativi Allegati, le prime do-vranno essere considerate

prevalenti.
2. DEFINIZIONI
2.1 Tranne ove diversamente specificato per espresso, i ter-

mini indicati con la lettera maiuscola avranno il significato a loro attri-
buito nella Convenzione di Concessione 2005 come modificata e/o
integrata dai relativi Atti Aggiuntivi (come di seguito definiti) e come
risultante dal Testo Coordinato.

2.2 Oltre a quanto indicato al paragrafo 2.1 che precede, i termini in
lettera maiuscola nel presente 3° Atto Aggiuntivo avranno il signifi-
cato qui di seguito specificato:

Atti Aggiuntivi: indica, congiuntamente, il 1° Atto Aggiuntivo, il 2° Atto
Aggiuntivo ed il pre-sente 3° Atto Aggiuntivo, come di volta in volta
applicabili;

Costi di Costruzione: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai
sensi del Contratto di Costruzione e suoi atti integrativi, ad eccezione
dei Costi per Sottoservizi,

Costi di Ingegneria: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai
sensi del Contratto di In-gegneria e suoi atti integrativi,

Costi di Gestione: indica tutti i costi sostenuti o da sostenere ai sensi
del Contratto di Ge-stione e suoi atti integrativi;



Costi di Progetto: indica complessivamente la somma dei Costi di
Costruzione, dei Costi di Gestione, dei Costi di Ingegneria e dei Costi
per Sottoservizi nonché degli altri costi che il Concessionario deve
sostenere in relazione alladempimento di obblighi derivanti dalla
Convenzione di Concessione;

Costi per Sottoservizi: indica i costi sostenuti o da sostenere ai sensi
del Contratto di Co-struzione e del Contratto di Ingegneria e loro atti
integrativi, limitatamente alle attivita di spostamento dei Sottoservizi
Interferenti come individuate all'art. 3.1 del 1° Atto Aggiuntivo con fi-
nanziamento a totale carico del Concedente;

3° Atto Aggiuntivo: indica il presente atto, comprensivo dei relativi Al-
legati, come meglio definito alla premessa Y che precede,;

3. OGGETTO

Il presente 3° Atto Aggiuntivo ha ad oggetto le modifiche che le Parti
intendono apportare alla Convenzione di Concessione 2005, come
emendata dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo, in virtu, tra
l'altro, di quanto stabilito ai sensi del Verbale Intermedio.

4. MODIFICHE ALLA CONVENZIONE DI CONCESSIONE
4.1 La Convenzione di Concessione 2005, come emendata
dal 1° Atto Aggiuntivo e dal 2° Atto Aggiuntivo, € ulteriormente modi-
ficata ed integrata come segue:

4.1.1 al numero 1 delle "Note preliminari e di principio”

i. alla lettera (a)

- dopo le parole "l'aggiudicatario ha costituito" le parole "u-
na Societa di progetto” sono sostitute dalle parole "la Societa di Pro-
getto";

- dopo le parole "il cui capitale sociale" la parola "sard" e
sostituita dalla parola "é";

- dopo le parole "detenuto da soggetti gestori di sistemi di
trasporto (o societa con essi in rapporti di controllo diretto o indiret-
to)," sono inserite le parole "da soggetti controllati direttamente dal
Comune di Firenze, da soggetti",

. alla lettera (b)

- al primo punto prima delle parole "progettazione e costru-
zione" € inserita la pa-rola "di";

- al primo punto dopo le parole "tali imprese detengono" so-
no inserite le seguenti parole "o deterranno”;

- al primo punto dopo le parole "individualmente e non co-
me" la parola "ATI" & sostituita da "Associazione Temporanea di Im-
prese";

- al primo punto dopo le parole "una quota" le parole "nella
Societa Concessionaria" sono sostituite da "nel Concessionario™;

- al secondo punto prima della parola "ingegneria” € inserita
la parola "di";

- al terzo punto prima della parola "gestione" € inserita la
parola "di";

- al terzo punto dopo le parole "le condizioni di cui all'art.
21.2 della presente Convenzione, " le parole "dalla Societa titolare
della gestione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino controllata
direttamente dal Comune di Firenze" sono sostituite da "da ATAF




(ovvero la societa controllata direttamente dal Comune di Firenze
che alla data di stipula della Convenzione di Concessione 2005 era
titolare della gestione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino),";
- al terzo punto dopo le parole "una quota ciascuno" le pa-
role "nella Societa Concessionaria” sono sostituite da "nel Conces-
sionario”;

- e eliminato il capoverso "Gli schemi di detti contratti com-
prensivi dei propri alle-gati si allegano al presente atto rispettiva-
mente sub "1", "2" e "3" per formarne parte inte-grante e sostanzia-
le";

ii. alla lettera (c) dopo le parole "alla revisione dei progetti
definitivi" le parole "del-le Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle
parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lotto)";

v, alla lettera (d)

- dopo le parole "fornitura del materiale rotabile necessari
per la realizzazione" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lotto) del Sistema
Tranvia di Firenze" sono sostituite dalle paro-le "della Linea 2 e della
Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia";

- dopo le parole "in seguito, esso gestira le Linee" le parole
"1, 2 e 3 (I lotto)" so-no eliminate;

V. la disposizione di cui alla lettera (e) & sostituita dalla se-

'\ guente disposizione "il Concessionario fornira la progettazione ese-

.t cutiva ed eseguira tutti i lavori, le forniture e le prestazioni necessarie

.. per la deviazione dei Sottoservizi Interferenti connessi con la Linea 2

e la Linea 3 (I Lotto) del Sistema Tranvia",

vi. alla lettera (f) dopo le parole "necessario nella fase di
pre-esercizio” le parole "delle Linee 2 e 3 (| lotto) del Sistema Tran-
via di Firenze" sono sostituite dalle parole "del-la Linea 2 e della Li-
nea 2 (I Lotto) del Sistema Tranvia",

Vii. alla lettera (g):

- al primo periodo dopo le parole "la gestione e manutenzio-
ne del Sistema Tran-via" le parole "ad un Soggetto Esercente" sono
sostituite dalle parole "al Soggetto Eser-cente”;

- al primo periodo dopo le parole "o altra societa controllata
dalla stessa Ratp che soddisfi le condizioni di cui all'art. 21.2. della
presente Convenzione, €" le parole "dalla Societa titolare della ge-
stione dei servizi di autobus sul territorio fiorentino controllata di-ret-
tamente dal Comune di Firenze" sono sostituite dalle parole "da
ATAF (ovvero la socie-ta controllata direttamente dal Comune di Fi-
renze che alla data di stipula della Convenzione di Concessione
2005 era titolare della gestione dei servizi di autobus sul territorio fio-
rentino),";

- al primo periodo dopo le parole "quanto precede permet-
tera anche una oppor-tuna gestione delle carriere del personale che
accettera di essere trasferito" le parole "dal-la citata Societa dei tra-
sporti pubblici su gomma" sono sostituite dalle parole "dal soggetto
esercente il trasporto pubblico locale controliato dal Comune di Fi-
renze";

- al secondo periodo dopo le parole "al valore nominale, pa-
ri al 24,1% del capi-tale sociale della Societa di Progetto” le parole



"alla Societa titolare dei servizi di autobus sul territorio fiorentino con-
trollata direttamente dal Comune di Firenze" sono sostituite dal-le
parole "ad ATAF (ovvero la societa controllata direttamente dal Co-
mune di Firenze che alla relativa data di stipula della Convenzione di
Concessione 2005 era titolare della ge-stione dei servizi di autobus
sul territorio fiorentino)";

viii. alla lettera (h) -

- dopo le parole "il complemento di finanziamento necessa-
rio per disporre dell'intero importo di costo di realizzazione" le parole
"delle Linee 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2
e della Linea 3 (I Lotto)";

- dopo le parole "ad eccezione delle garanzie prestate nel-
I'ambito dei" le parole "contratti di progettazione e costruzione, di in-
gegneria, di gestione e di finanziamento" so-no sostituite dalle parole
"Contratti di Progetto e del Contratto di Finanziamento";

iX. alla lettera (i)

- il primo periodo € sostituito come segue "il Concessionario
ha firmato con il Concedente I'Accordo Diretto e con i relativi Enti Fi-
nanziatori il Contratto di Finanziamen-to";

- al secondo periodo le parole "La Convenzione di Finanzia-
mento" é sostituita dalle parole "ll Contratto di Finanziamento"; -
- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "I'im-" -
porto del finanziamento necessario per completare, con i finanzia- | .
menti pubblici gia disponibili" sono inserite le parole "e con i mezéi
propri del Concessionario”,; \
- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "Ie '
somme totali per la rea-lizzazione" le parole "delle Linee 2 e 3 (| lot-
to)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lot-
to)";

- al primo punto del secondo periodo dopo le parole "per le
altre attivita quali I'in-gegneria, il montaggio finanziario e il pre-eserci-
zio delle" le parole "Linee 1, 2 e 3 (I lotto)" sono sostituite dalle paro-
le "Linee (1, 2 e 3 (I Lotto)";

- al secondo punto del secondo periodo dopo le parole "le
modalita di erogazio-ne" le parole "dei finanziamenti pubblici, in cor-
relazione con la disponibilita del finanzia-mento fornito dagli Enti Fi-
nanziatori" sono sostituite dalle parole "del finanziamento fornito da-
gli Enti Finanziatori, in correlazione con la disponibilita dei finanzia-
menti pubblici"

- al quarto punto del secondo periodo dopo le parole "le ga-
ranzie fornite agli Enti Finanziatori durante" le parole "il periodo di co-
struzione" sono sostituite dalle parole "la Fase di Costruzione",

- al quinto punto del secondo periodo dopo le parole "dopo
la messa in servizio commerciale" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lot-
to)" sono sostituite dalle parole "della Linea 2 e della Linea 3 (I Lot-
to)";

- al sesto punto del secondo periodo dopo le parole "la de-
stinazione al servizio del debito della eventuale differenza fra gli one-
ri finanziari effettivamente sostenuti rispetto a quelli previsti ed indi-
cati nel Piano Economico” il periodo da "e Finanziario” a "non capi-




talizzabili" & sostituito dalle parole "Finanziario, come indicato all'art.
24 .10 (Principio di responsabilita di rimborso del servizio del debito)
che segue";

X. alla lettera (j)

- al primo periodo dopo le parole "il periodo che precede la
messa in esercizio commerciale" le parole "delle Linee 1 e, poi,2 e 3
(I lotto) del" sono sostituite dalle parole "dell'intero";

- al primo periodo dopo le parole "Sistema Tranvia ed il pe-
riodo di esercizio com-merciale e di" le parole "gestione del servizio
di tranvia" sono sostituite dalle parole "Ge-stione del Sistema Tran-
via"

- al primo punto dopo le parole "Nel periodo che precede
I'esercizio commercia-le" le parole "delle Linee 2 e 3 (I lotto)" sono
sostituite dalla parole "dell'intero Sistema Tranvia";

- al primo punto dopo le parole "il Concedente provvede a
mettere a disposizio-ne" le parole "le somme necessarie per pagare i
lavori relativi ai sottoservizi" sono sostitui-te dalle parole "tutte le
somme necessarie per pagare i lavori relativi alla deviazione dei Sot-
toservizi Interferenti”;

- al primo punto dopo le parole "Il Concessionario utilizza le
somme" sono inserite le parole "relative ai mezzi propri e quelle™;

- al primo punto dopo le parole "per pagare i lavori civili, le
opere tecnologiche e la fornitura del materiale rotabile per realizzare"
le parole "le Linee 2 e 3 (| lotto)" sono so-stituite dalle parole "la Li-
nea 2 e la Linea 3 (! Lotto)";

- al primo punto dopo le parole "i fondi pubblici disponibili,
pro-quota degli" le parole "stati di avanzamento lavori" sono sostitui-
te dalle parole "Stati di Avanzamento dei Lavori";

- al primo punto ¢ inserito il seguente periodo "ll Concessio-
nario provvedera alla gestione commerciale del servizio relativa-
mente alla Linea 1 e, della prima tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)
entrata in esercizio, percependo un prezzo costituito da un Contri-
buto in Conto Esercizio rapportato ai km*vetture prodotti e un ricavo
per viaggio effettuato sul Sistema Tranvia, in conformita al Piano
Economico Finanziario ed alla presente Conven-zione. Il prezzo ri-
chiesto dal Concessionario in tale periodo di gestione commerciale
del servizio relativamente alla Linea 1 e, successivamente, alla pri-
ma tra la Linea 2 e la Linea 3 (Il Lotto) entrata in esercizio, servira a
remunerare il Concessionario ed il Soggetto Eser-cente. Tale prezzo,
formato da Contributo in Conto Esercizio e da ricavo unitario per
viag-gio effettuato sul Sistema Tranvia sara aggiornato in conformita
al Piano Economico Fi-nanziario";

- il secondo punto € sostituito dal seguente periodo "Nel pe-
riodo successivo (i.e. il periodo di esercizio commerciale e di Gestio-
ne del Sistema Tranvia), il Concessionario provvedera alla Gestione
del Sistema Tranvia, percependo un prezzo costituito da un Contri-
buto in Conto Esercizio rapportato ai km*vetture prodotti e un ricavo
unitario per viaggio effettuato sul Sistema Tranvia, come da Piano
Economico Finanziario e dalla pre-sente Convenzione. |l prezzo ri-
chiesto dal Concessionario nel periodo di Gestione del Si-stema



Tranvia servira a remunerare il Concessionario, il Soggetto Esercen-
te e gli Enti Fi-nanziatori; tale prezzo sara aggiornato in conformita al
Piano Economico Finanziario";

Xi. alla lettera (k)

- la disposizione di cui al primo punto e sostituita dalla se-
guente disposizione "per un primo periodo, decorrente dalla messa
in esercizio della Linea 1 e comprendente comunque 10 (dieci) anni
di effettiva gestione commerciale dell'ultima tra la Linea 2 e Li-nea 3
(I Lotto), entrata in esercizio (periodo necessario per il verificarsi del-
le condizioni di stabilita della Concessione, per la stabilizzazione del
traffico e la piena integrazione con il sistema di trasporti pubblici del-
I'area fiorentina), il Concessionario fara fronte al servizio del debito
con i Flussi di Disponibilita Liquide generate. Durante questo periodo
il Conce-dente, mediante la sottoscrizione dell'Accordo Diretto, da
garanzia agli Enti Finanziatori, oltre che di versare quanto previsto a
titolo di Contributo in Conto Esercizio secondo le previsioni del Piano
Economico Finanziario e dalla presente Convenzione, di assicurare
che il Concessionario disponga di un importo pari al ricavo da traffico
previsto nel Piano Economico Finanziario qualora tale importo non
sia raggiunto attraverso i ricavi da tariffe medesime. Resta inteso
che la garanzia dei ricavi, oltre a garantire i ricavi della Linea 1, p’gér

quanto concerne la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto) decorrera a partire, .
rispettivamente, dalla data di messa in esercizio di ciascuna delle . .-

medesime Linee. Resta altresi inteso che la garanzia ricavi relativa

alle Linee avra comunque scadenza al termine del decimo anno'di -
gestione dell'ultima Linea (i.e. tra la Linea 2 e la Linea 3 (I Lotto)), ~%.5;

entrata in eser-cizio";

- al primo periodo del primo punto dopo le parole "per un
primo periodo, decor-rente dalla messa in esercizio della" le parole
"linea 1" sono sostituite dalle parole "Linea 1";

- al secondo punto dopo le parole "stabilizzazione del traffi-
co determinate nel Piano Economico Finanziario," sono inserite le
seguenti parole "come meglio indicato al-l'art. 24.10 che segue”;

Xi. alla lettera (1)

- dopo le parole "a fronte" le parole "dei contratti di costru-
zione e di ingegneria" sono sostituite dalle seguenti parole "del Con-
tratto di Costruzione e del Contratto di Inge-gneria®;

- dopo le parole "restituzione dei fondi pubblici di cui all'art.
37-quinquies" le pa-role "legge n. 109/94" sono sostituite dalle parole
"della Legge 109/94";

- dopo le parole "le garanzie inerenti la" le parole "fase di
gestione" sono sostituite dalle parole "Fase di Gestione";

Xiil. alla lettera (m) dopo le parole "le attivita fornite al Conce-
dente dal soggetto operante nel campo dell'ingegneria che" le parole
"fara parte della societa Concessiona-ria, inerenti le deviazioni dei
sottoservizi" sono sostituite dalle parole "fa parte del Conces-siona-
rio, inerenti le deviazioni dei Sottoservizi Interferenti";

Xiv. alla lettera (n)

- dopo le parole "il Concedente assume nei confronti del
Concessionario l'obbligo di risarcire il danno conseguente ad una




eventuale decisione del Concedente"” le parole "durante la fase lavo-
ri" sono sostituite dalle parole "durante la Fase di Progettazione e la
Fase di Costruzione";

- dopo la parola "risolvere" le parole "il Contratto" sono so-
stituite dalle parole "la Convenzione",

- dopo le parole "nonché al mancato utile pari al 10% dei la-
vori e delle forniture non" la parola "eseguite" & sostituita dalla parole
"eseguiti";

XV. alla lettera (o) dopo le parole "restando inteso che il Con-
cessionario non €& re-sponsabile di eventuali ritardi nella consegna
ovvero difformita e vizi dell'opera e/o del materiale rotabile" le parole
"nei limiti di quanto stabilito al successivo art. 26.1." sono tra-sferite
alla fine del periodo;

412 al numero 2 delle "Note preliminari e di principio”

- dopo le parole "alle condizioni che verranno concorde-
mente definite con" la parola "Convenzione" €& sostituita dalle parole
"una convenzione".

4.1.3 alla PARTE I: Disposizioni generali

I INDICE: & eliminato l'articolo 41 (clausola di salvaguar-
dia);

i dopo l'indice € inserito il seguente periodo "per la presen-
te Convenzione, previa approvazione e ratifica ad ogni effetto della
suesposta narrativa, le parti, come sopra costituite, convengono e
stipulano";

iii. ALLEGATI

- sono eliminati i seguenti allegati: ALLEGATO 1 (Schema
di Contratto di Costru-zione e relativi allegati), ALLEGATO 2 (Sche-
ma di Contratto di Ingegneria), ALLEGATO 3 (Schema di Contratto
di Gestione e relativi allegati), ALLEGATO 4 (Schema di Con-
ven-zione Preliminare di Finanziamento (contenente solo i principi
generali, sviluppati nelllAccordo Diretto e nella Convenzione di Fi-
nanziamento), ALLEGATO 11 (estratto del verbale del Consiglio di
Amministrazione della societa "Tram di Firenze S.P.A.");

- ALLEGATO 6 (Elenco degli allegati progettuali) & modifi-
cato come segue "AL-LEGATO 6 (Elenco degli Allegati progettuali
costituiti dalla DG 52/2011 e suoi allegati, che, sottoscritti dalle parti,
si conservano agli atti, pur se non materialmente allegati®,;

- dopo I'ALLEGATO 6 e inserito "ALLEGATO 6-BIS (Plani-
metria Progetto Auto-rizzato)";

- dopo I'ALLEGATO 6-BIS & inserito "ALLEGATO 6-TER
(Planimetria Progetto Obiettivo)",

- ALLEGATO 9 (Schema di Accordo Diretto) € modificato
come segue "ALLEGA-TO 9 (Testo aggiornato di Accordo Diretto)";

- dopo I'ALLEGATO 10 sono inseriti i seguenti allegati: "AL-
LEGATO 12 (Allegato K al Verbale Intermedio)", "ALLEGATO 13
(Piano delle Attivita), "ALLEGATO 14 (Tavola 2 "Riformulazione dei
parametri di esercizio”;

Iv. PREMESSE

- Premessa A: dopo le parole "realizzare un sistema inte-
grato di tranvia" sono eliminate le parole fra parentesi "(di seguito



"Sistema Tranvia")",

- Premessa A: dopo le parole "articolato in" le parole "una
17° Linea: Firenze S.M.N. - Scandicci, in una 2*2° Linea: Peretola -
P.zza della Liberta, ed in una 3%3° Linea: Careggi - Viale Strozzi (pri-
mo lotto, il quale € suscettibile di prolungamento e completa-mento,
subordinato all'erogazione di un ulteriore finanziamento pubblico) ;"
sono sostituite dalle parole "una 1*1° linea: Firenze S.M.N. - Scan-
dicci, in una 272° linea: Peretola - P.zza della Liberta ed in una 323°
linea: Careggi - Viale Strozzi, (I Lotto), (il quale Lotto & suscettibile di
prolungamento e completamento, subordinato all'erogazione di un
ulteriore finanziamento pubblico)";2°3°

- Premessa B: la parola "Sistema" & sostituita dalle parole
"sistema tranvia";

- Premessa C: dopo le parole "é stato stabilito dal Conce-
dente che tale" le parole "Sistema Tranvia" sono sostituite dalle pa-
role "sistema tranvia";

- Premessa D: dopo le parole "pertanto il Comune" sono in-
serite le parole "di Fi-renze";

- Premessa D: dopo le parole "fornendo ai soggetti interes-
sati gli elaborati pro-gettuali definitivi esistenti” le parole "sulla Linea
2, sulla Linea 3 e il progetto preliminare dell'estensione della Linea
3" sono sostituite dalle parole "sulla linea 2, sulla linea 3 e il progetto
preliminare dell'estensione della linea 3";

- Premessa E: dopo le parole "che il Comune" sono inserite
le parole "di Firen-ze";

- Premessa E: dopo le parole "ha dichiarato di pubblico in- f:i

teresse la proposta presentata ex art. 37-bis" le parole "Legge n.
109/94 ss.mm.ii." sono sostituite dalle parole "Legge 109/94";

- Premessa E: dopo le parole "dal raggruppamento tempo-
raneo di imprese" la parola "sopra" € eliminata;

- Premessa F: dopo le parole "una variante al progetto del-
la" le parole "Linea 3 (1° lotto)" sono sostitute dalle parole "linea 3 (I
Lotto)";

- Premessa G: dopo la parola "che" le parole "resta inteso
che questo atto e i qui inclusi allegati" sono sostituite dalle parole "la
presente Convenzione ed i Contratti di Progetto (come di seguito de-
finiti)";

- Premessa G: dopo le parole "manutenzione del Sistema
Tranvia" sono inserite fra parentesi le parole "(come di seguito defini-
to)";

- Premessa G: dopo le parole "secondo le modalita stabilite
nel" le parole "piano economico-finanziario allegato alla Proposta e
che ne forma parte integrante” sono sosti-tuite dalle parole "Piano
Economico Finanziario®;

- Premessa G: alla lettera (a) dopo le parole "assicurato dal
Comune" sono inse-rite le parole "di Firenze",

- Premessa G: alla lettera (d) le parole "contributi in conto
esercizio" sono sosti-tuite dalle parole "Contributi in Conto Esercizio™;
- Premessa H: la premessa € sostituita come segue "che |l
complemento di fi-nanziamento fornito dagli Enti Finanziatori, neces-








































































































































