COMUNE DI FIRENZE

"FIRENZE Direzione Nuove Infrastrutture - Ufficio Tramvia

Societa TRAM DI FIRENZE S.P.A.

SISTEMA TRAMVIARIO DI FIRENZE

LINEA 3 (Il lotto) i Tratta Liberta - Rovezzano

PROGETTO DEFINITIVO

ELABORATI GENERALI
PARTE UNITARIA

Relazione Generale Linea 3.2.2 (Il Lotto) - Tratta Liberta - Rovezzano

% COMUNE DI FIRENZE TRAM DI FIRENZE
L IL RESPONSABILE DEL PROCEDIMENTO & IL PRESIDENTE
SFTRENZE ING. MICHELE PRIORE mamny  DOTT. FABRIZIO BARTALONI
GRUPPO DI LAVORO
Prestazioni specialistiche
Ing. Santi Caminiti Progetto ferrotranviario e Studi trasportistici
Ing. Angela Tortorella Progetto degli Impianti Tecnologici
Ing. Maurizio Falzea Progetto delle Strutture
Cill O 1L &) (@ | Arch. Sebastiano Fulci Progetto Architettonico i Paesaggistico e Inserimento urbano
é n g ineerin g Ing. Pietro Caminiti Progetto delle Opere Idrauliche
Dott. Geol. Roberto Checcucci Progetto Geologico
ARCHITECNA ENGINEERING Dott.ssa Laura Pellegrineschi Indagini preliminari Archeologiche
IL COORDINATORE DELLA PROGETTAZIONE _ _ _ - _ _
ING. SANTI CAMINITI Dott. Gabriele Bertelloni Valutazione preliminare impatto acustico
Ing. Santi Caminiti Coordinatore della sicurezza in fase di progettazione
Ing. Francesca Tamburini Redazione di studi di carattere Ambientale
Ing. Andrea Spinosa Redazione di Piani Economici e Finanziari

Consulenti

SDAprogetti J+SI m ambiente... @ ’ M,( ig%%%ﬁigﬂ

consulenza & ingegneria
ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNERI —| esperienza per Uambiente cmpemtiua amheo‘ogia

Garofalo&Tortorella

Q) LS acden, e lluoSun
mobility & transport ahitghug, passaggi, Utanisfca

ingegneri associati

COMMESSA FASE COMPARTO DOCUMENTO REV SCALA NOME FILE
FL322 PD GEN RL-001 OE - FL322-PD-GEN-RL001-0E.pdf
REV. DATA DESCRIZIONE REDATTO | VERIFICATO | APPROVATO
oC Luglio 2024 Emissione a seguito di Conferenza dei Servizi Tacchi S. Caminiti S. Caminiti
oD Febbraio 2025 Aggiornamento per verifica di progetto Vari S. Caminiti S. Caminiti
OE Marzo 2025 Aggiornamento per verifica di progetto Vari S. Caminiti S. Caminiti







UNE !

B?Ih"ﬂIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo
L. PREMES S A, ittt e e ettt ettt e 8
2. CRITERI PROGETTUALI E ILLUSTRAZIONE PROGETTO ... 19
2.1 MODALITA EFINALITA PROGETTUALI ...oooioiitiiticteceeee et teeete ettt nmas e 19
2.2 IL SISTEMA TRAMVIARIO FIORENTINO ... 21
2.3 DESCRIZIONEDELLOI NTERMENT.O i eiieiteere e e e e e e e e e e e e e e 23
2.3.1 VIALE DONMINZONIE VIA BERCHET ....uui ittt e ettt eeeiie s e e e et e e e et e e e et smmes s e e eat e e s eaan e e e ananaas 27
2.3.2 SOTTOATTRAVERSAMENTO EPIAZZA DELLE CURE......cctuiiiiiiiieeieti s eeeee e e et s e e e et e e e s e e s smnneeanana s 33
2.3.3 VIALE DEIMILLE ..ciii ittt ree et e ettt e e e et s emeee e e e et e e e e aaa e e e e aa e s amnneesata e eeettnneeeannnaeens 38
2.3.4 SEMIANELLO AREA STADIO ..iituuiiiiiiieeeiii e eee et seeeataaeesetanaeees st e e e e san s aeeetanaeeesensmanseeeessnnnns 46
2.3.5 ASSEMAMIANI T DUSE-VERGA .....ccotti ittt ettt eeeee e e e et e e e e et e e e aeeme e et e e e eata e aeeten e esannmeesan 55
2.3.6 VIADEL GIGNOROT PALASANCAT T VIA DEL GUARLONE ....ivvtiieieiieeeeciiesseeneesaenneeseneneeesnnnneeend 60
2.3.7 VIAVITELLI T VIADELLA CHIMERA ....cotui ettt e ettt e e e e emmeets e e s et s e e eatan s e e e stmmmsan e e eatanaesernnaeeesnnnnn 73
2.4 NORMATIVA DI RIFERIMENTO ...ttt s e e e ee e e e e e e eenes 78
2.5 CRITERI PROGETTUALI -SISTEMI TECNOLOGICI ...cooviiiiiiiiiiiiiiii e 82
2.5.1 TRAZIONEELETTRICA ..o ettt e e e e et s e e e e eeees 82
2.5.2 IMPIANTI DI SEGNALAMENTO ... .ottt e a e e e e e e e e e eees 86
2.5.3 INCROCIESEGNALETICA. ..ottt e et emeee e e et e et e e e e e e e eeebmmmeeerennn s 89
2.5.4 ILLUMINAZIONE PUBBLICA. ... ettt e e eeeee e e e e et e e e e e e e eesbnmmeeeees 90
2.5.5 SISTEMIINFORMATIVI ETRASMISSIVI.....ciiiiiii e 92
2.5.6 ALIMENTAZIONE ELETTRICAE SOTTOSTAZIONL.....cottiiiiiiiieeiiieiiieemeeee e e 97
2.6 CRITERI PROGETTUALI T SISTEMA ARMAMENTO ...coiiiiiiii e 101
2.1 CRITERI PROGETTUALI T FERMATE ..ottt nnnn e 103
2.0.1 INTERDISTANZA ..ottt ettt e e e e e aaeer s e e e et e eabb s s e e e e eeeesbnmmeeesetnnaneeeaeeesnnes 103
2.1.2 SCELTATIPOLOGIABANCHINA ..ottt e et e e e e e aeaaa e as 103
2.1.3 DIMENSIONAMENTO ...ctititiiiiiie ettt st s e ettt e e e e s aeees s e e e e e eataaa s e e eeeeeessbmmmeeerennn e eeens 103
2.2 CARATTERISTICHE PRESTAZIONALI DEI MATERIALI ..ooooiiiiiiiiiiieec e 105
2.3 SICUREZZA DI ESERCIZIO, FUNZIONALITA ECONOMIA DI GESTIONE........c..c.c........ 106
2.3.1 SICUREZZA EFUNZIONALITA DI ESERCIZIO........cccciiiiiiiiiiiee e imme et smmee s 106
2.3.2 COSTI ED ECONOMIA DI GESTIONE. ... .uuuttiiiiiieeeeiiiiiimrnssiistssserieae s s s s s sbeessbsasssea e e e s s s s sanssaneas 107

eng|nl=er\nq

Garofalo&Tortorella

cnaf@)  SDAprogetti |js Eamblente... |[f(EHD

ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNERI ]

agomune, poven (@) eqms Anlud

cooperativa archeologia




; 4
COMUNE

"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo
3. CONTRIBUTI STUDI SPECIALISTICT ittt 108
3.1 TOPOGRAFIA ettt ettt e e e e e s et nnes bbb ettt e e e e e e s s e ettt s anans s bb e et e e e e e e e e e nnnneeesenan 108
3.2 GEOLOGIA EGEOTECNICA ..ottt ettt ammme e e e e e e e e s s s rmnne e s 110
3.3 IDROLOGIA EIDRAULICA ..ottt ettt et e e e e e e e s smmne e e 113
3.4 INSERIMENTO URBANISTICO ..ottt eees sttt e e e e e e e e e e e s nsssaneas 115
3.4.1 CARATTERISTICHE GENERALI DELLA LINEA . .uttttitttteeesisiiiittsinanssssseeeeeeessssssnsssssssnnssssseeeseesssanns 115
3.4.2 ELEMENTI DI DETTAGLIO ..uuuuttttttiteeeeessaaistsinaasssssseeeeaesassassnsssssenanssssseseseessssanssssssssemmnssseeeeseeens 117
3.4.3 SUPERAMENTO DELLE BARRIERE ARCHITETTONICHE ......uuutttiiiieeeessissimnesssnssseneeeeseesssssnnsennnnnns 117
3.5 STUDIO ARCHITETTONICO ..oiiiiiiiiiiiiiiiiiitee ettt e e smmme e et e e e e e e e s s nmmne e s 119
3.5.1 PENSILINE EFERMATE. . .uttttttteeeeiiiiitittetianassseeeeaaaeaassssssssssessnanssseeeeeeeeaasasssssssssssnnnsesseeeaeesssannnen 120
3.5.2 LARGO GENNARELLI ..cettittttiiitttittttt e e e eeemte e e e e s e e saaasseeeeeaeeammmeaeeeessasssansaeeeeeeeeammmeaeeeeeennnsnnnnees 122
3.5.3 INCROCIOMAMIANI T DEAMICIST LUNGO LO AFRICOT DUSE........ccccuiiiiiiiiiee e e eemmee e 124
3.5.4  |L CAPOLINEA ROVEZZANO......uuutitiiiiaeeeeeiiaisanesssssssseeeseaeeeaasssssmnesssssseeeeeeaeesaassssssnnnsssssssnees 126
3.5.5 IL PARCHEGGIO SCAMBIATOREROVEZZANO .....cciiiieeiiiiiiuitteeessimaesersesaasasassssssssssssssmmssesssssesssnnns 128
3.5.6 AMPLIAMENTO DEL DEPOSITO DIBAGNO A RIPOLI ....ccoiiiiiiiiiiieee e e e e s semeee e e ee e e e e e e smene s 132
3.6 STRUTTURE ... et e e e e ee e e e e e et e e e e et e e e eenmeesta e eeettnaeeearaseeernnnes 134
3.6.1 SOTTOPASSO TRAMVIARIO DELLECURE.......uuuttiiiieeeeesiiiitineessssssssseeesaeesssssssssnnssssssssnsseeesessannns 134
3.6.2 PREDISPOSIZIONE PER IL SOTTOPASSO STRADALE DI VIA DELLEHIMERA ....ccccevviiiiiiiiiieeeeee e 136
3.6.3 PONTE TRAMVIARIO E PONTE STRADALE SUL TORRENTEIENSOLA.......cuuviiiiiiieeeeasaiieeesneneeneens 137
3.6.4 EDIFICI SOTTOSTAZIONI ELETTRICHE.....itiiiiuttttieeeeeeeeessmmeesassssssseeeeeaaeeeesssmmnessssnssssneeeeeseessanns 138
3.6.5 AMPLIAMENTO DEL DEPOSITO DIBAGNO A RIPOLLI......cccuitiiiiiiiieee e e s ssimeee s ssiiieeeeeaeee e e e e smene s e 138
3.7 INTERFERENZE DI SUPERFICIE ......cooitiiiiiiiiiiiiie ettt e et enesseee e e e e e e e e s ennnseeeees 139
3.8 INTERFERENZE SOTTOSERVIZI ...cccoiiiiieiiieee ettt rmmee s e e e e e e e 140
S T o (@ 1 USSP 141
3.10 ARCHEOLOGIA .ottt eeeet ettt e e e e e e e ettt enete e e e e e e e e s aassesesee e s snnnseeeaaaeeeeennnnsseneees 142
3.11 STUDIO TRASPORTISTICO ..ooiiiieiiiiiiiiiiiiee e et e et a e e e e e rmmme e e e e e s aee e e e e e e e e s nmmneeeas 149
0 I I R 11V 1 =@ 15 7.V @ ] = Y [ = X @ O 149
3.11.2 SCENARI DI CONFRONTO. ...t tettttttiuunteeeeseesinnneeseessssasaeeessessssnssmmssssassseeesesnsssnnseeesannseeeseeesnnns 150
3.11.3 ELABORAZIONE MODELLO E RISULTANZE. ...uttuuiiteetttetttuunseeenaaassseeessesssnnnaaeesseesnnnssseeesmsnnnneees 153
3.12 STUDIO AMBIENTALE ..ooi et e eee e e e e e et e e e et e e e seeneeeaaaaaees 154
3.12.1 IL PROGETTO DIMONITORAGGIOAMBIENTALE ...cciiieitiiiiieeereeeiirnimmmeesennnseeeseeesssnnnnssesssansseeeas 155

cnaf@)  SDAprogetti |js Eamblente... |[f(EHD

ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNERI ]

eng|nl=er\nq

Garofalo&Tortorella

O sgomme. oo, @ <amm leludw

cooperativa archeologia



& 5

"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo
3.12.2 L PIANO DI GESTIONE DELLEMATERIE. ... .ccutuieiiitiieeeitt s ceeeseeeet e e e eeteeeeestaseneneeseraneeeessnnaaeens 158
3.12.3 NOTAIN MERITO ALLA TEMATICA ACUSTICA ...ttt eeiitiie ettt e e e eemmeete e e e ettt eeeetan e eeesmmmeaaeeeesnnns 159
4. RAPPORTO DEL PROGETTO CON STRUMENTI DI PIANIFICAZIONE ... 160
4.1 PIANIFICAZIONE DI SETTORE ...ouuuiiiiituieeittieeeetimmmtt e eeeett e eeesta e eesttmm—taseesattaeeestnnaesestnmaaaaeeessan 161
4.1.1 PIANO REGOLATOREINTEGRATOINFRASTRUTTURE EMOBILITA (PRIIM) ...oovvviiiiiiiiceee, 161
4.1.2 PIANO URBANO DELLA MOBILITA SOSTENIBILE (PUMS)........uviiiiiiiiiiiiiiiiiiimnne e 163
4.2 PIANIFICAZIONE TERRITORIALE DI AREA VASTA ..iiiiiiiiiiiiii e e e ee et temmr e e e e e e e e eenaea s smrnn s 164
4.2.1 CITTA METROPOLITANA DI FIRENZE PIANO STRATEGICO2030.......cccvvuiiiieeeeireiiinimmmeeriin e e eeeeeenes 164
4.2.2 PIANO DI INDIRIZZO TERRITORIALE CON VALENZA DI PIANO PAESAGGISTICO.......ceiieevreeeriinnennn. 164
4.2.3 PIANO TERRITORIALE DI COORDINAMENTO PROVINCIALE (P.T.C.PFIRENZE)..........eeeeeeeeeeeeen. 166

4.2.4 PIANO REGIONALE DI AZIONE AMBIENTALE (P.R.A.A. 20072010) E PROPOSTA DI PIANO

AMBIENTALE ED ENERGETICOREGIONALE (PAER). .. ..ot rree e e 169
4.3 PIANIFICAZIONE AMBIENTALE ...iiiiiiiiiiiti e e et e e teeme e e e e e et e e e ee e e e s ammmeata e eeettn e eeetanaeeesrmmmrenneas 170
5. CONFORMITA URBANISTICA .iiiiiiiiiii et 172
5.1 PIANO STRUTTURALE DEL COMUNE DI FIRENZE .....uuiiiiiiiiieiiiii e et e e et e e e e et e e e e v smen e e e ennns 172
5.2 REGOLAMENTO URBANISTICO DEL COMUNE DI FIRENZE VIGENTE ....cccvuieiiiiiieeeiiiieeeieemeeaineeens 175
6. RISPONDENZA Al CRITERI MINIMI AMBIENTALI (CAM) oo 181
7. COERENZA CON IL PROGETTO 3.2.1 (LIBERTA i BAGNO ARIPOLD ..oovovviiiine 183
8. DESCRIZIONE DELLE OPERE VIARIE A SEGUITO INSERIMENTO TRAMVIA _ .............. 183
9. CANTIERIZZAZIONE ........cccccciiiiiiiiiiii i teei sttt ettt 184
12 20 A Y 7Y 3 2 1Y N 1= P 185
LS B2 O N =] 186
9.3 CONTEMPORANITA E VIABILITA ALTERNATIVE  coiuuiiiiieeieieiiiis s e e e s seemseseeseeaentnnnseeessesessnmmeeesssnnnns 190

engineering ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNERI ]

Garofalo&Tortorella

O sgomme. oo, @ <amm leludw

ingegneri associati cooperativa archeologia



UNE !

"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo
10. MODIFICHE RISPETTO AL PROGETTO PRELIMINARE oo 192
10.1 DON MINZONI (TRATTO GIACOMINI T MASACCIO) . ciiiiiiiiiiiee e e e e e e e s e e enne s 192
10.2 DON MINZONI (TRATTO MASACCIO T GIORDANO).....cceeieeeieeieeeeee et mmme e 192
10.3 BERCHET (INTERO TRATTO ) tuutuuuuuuuuuuuuunuuaassassammreseeseeesssssssssssssssssmennaaaaaaesssaesasseeseeeesemsssssssnnes 193
10.4  PIAZZA CURE ...ttt st ettt et ettt ettt et ee e et aeeaaaaaaaa e e e e e e e e e eeeeeeeeeeaamsessbbbeb bbb bbbbbbbbbnne s mnns 194
10.5 VIALE DEI MILLE (TRATTO CURET PACINOTTI ) wuuuuuuiiiiieisiiaesieessessmmmreeeeeeeesesesssesssssssssnnnnseeens 194
10.6 VIALE DEI MILLE (TRATTO PACINOTTI T FANTI) uuuuuiiiiiieiiieie s ee e emce e veeevsee v reeee e 195
10.7 VIALE FANTIE IMALTA Looitiiiii ittt et et e eeete e e e e e e s sttt e e e e sammt e e e e e e s s st bbe et ee e e e e s ammme e e e e e e annnenees 195
10.8 VIALE MAMIANI DUSE EVERGA .....uuttiiiiiiieieaaiiiiitinesitttseeeeeeeesasasssssssnenssssseeeaeaeeasssnnssssssennnes 197
10.9 VIADEL GIGNORO (TRATTO PALAZZESCHI T MANNI) cooiiiiiiiiieeee e e e ccteeesreee e e e e e e e e e 198
10.10 VIADEL GIGNORO (TRATTO MANNI T RONDINELLA ) tuvvtiiieeeeiiiiiiiiiieeeeseeereeeeeeeassnnsnnneeeeaeeens 199
10.11 VIA DEL GIGNORO (TRONCO DI SCAMBIO GUARLONE T MEZZETTA ).cocvvviiiiieeeeeeeeesivisieennnns 201
L0.12  VIA VITELLL cotttitiieieeeeeiaeettttee s aeneseseeaaaaeeassassssssess s amanssseeaaaeaeeaasssssssesesamnnsseeeeeaeeaaassssnsneeesannns 201
10.13  VIA CHIMERA ...ititiiiiitee e e e e ee s eees st aeeeeeaea e s s s s meesssseseeeeeaeaeesssassssamnnssssssseeeeaaeeeesnnnsnsssnn 202
10.14 AMPLIAMENTO DEPOSITO BAGNO A RIPOLI ..uuvviiiiiiieeiiiiiiitiitiessteeeeeeeeeeessssnsssssssennnssseeeaaaens 203
11. PRESCRIZIONI EMERSE IN CONFERENZA DEI SERVIZl ovvvviiiiiiiiiiiiiiiiieeieeeee e 204
12. INDIRIZZI PER LA REDAZIONE DEL PROGETTO ESECUTIVO _ ...ccccvvvviiiiieeiiiiiieen 205
13. CRONOPROGRAMMA ..ottt iaee ettt et e s e e s ieer s it ee e s s s ine et eessscmmreeeeessaaanees 206
13.1 TEMPI DI REDAZIONE DEL PROGETTO ESECUTIVO ......ccooiiiiiiiiiiiiiieie e 207
13.2 TEMPI DI REALIZZAZIONE DEL L O OP.ERA e 208
14. DOCUMENTAZIONE ECONOMICA ...ttt ettt eeeneeee e ee e e e e e 209

eng|nl=er\nq

Garofalo&Tortorella

cnaf@)  SDAprogetti |js Eamblente... |[f(EHD

ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNERI ]

agomune, poven (@) eqms Anlud

cooperativa archeologia




COMUNE
"FIRENZE

Sistema tranviario di Firenze i Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

archltecna

nglneer\n

Garofalo&Tortorella

S =

ingegneri associati

GEODINAMICA Ing. Andrea
e /5“"@“\ @ F Spinoss

; I -
sonpogent g Mambent... | (577

ASSOCIAZIONE PROFESSIONALE ] esperienza per Uambiente

e aoSrune

obility & tr cooperativa archeologia it pasagg, ubitisia




COMUNE !

"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

1. PREMESSA

Il Comune di Firenze (Concedente) e la societa Tram di Firenze spa (Concessionario), in data 20 giugno
2005 con atto repertorio n. 60525 hanno sottoscritto la convenzione di concessione volta a regolare la
progettazione e realizzazione delle linee 2 e 3 (I Lotto) e la gestione e manutenzione delle linee 1, 2 e 3

(I Lotto) del sistema integrato di tramvia nell dar

Detta convenzione e stata successivamente modificata ed integrata, rispettivamente, in data 6 marzo
2007 con atto repertorio n. 61360 mediante il primo atto aggiuntivo, in data 14 ottobre 2008 con atto
repertorio n. 62256 mediante il secondo atto aggiuntivo, in data 17 aprile 2014 con atto repertorio n. 52997
mediante il terzo atto aggiuntivo ed in data 19 marzo 2018 con atto repertorio n. 43 mediante il quarto atto

aggiuntivo.

Ai sensi del punto 2 delle note preliminarQualaa prir
se ne determinino | e condizioni, conformemente q
2002, il Concedente € impegnato ad affidare la progettazione, realizzazione e gestione del prolungamento

della Linea 3 al Promotore, alle condizioni che verranno concordemente definite con una convenzione

integrativa, comunque basate sugli stessi principi della presente Convenzione di Concessione. |l
Concedente si riserva inoltre | a facolt”™ di af fide
lavorazioni connesse e funzionali al Sistema Tranvia con le modalita e condizioni che saranno in seguito

concordate traleparto ; i nol tre ai sensi dell dart. 3.2.7 sempr
ha affidato all 6Cogegaeiromaril@a fiealizzazione e | a ¢
del | a Linea 3 (come specificato nel | 0 Aterminaoa Pubbl
punto 2 delle Note preliminari di principiod .

Con I b6art. 3.2 del Primo Atto Aggiuntivdatl i Wiotn'c
progettazione preliminare, comprensiva delle opere d'arte e dello studio trasportistico, del prolungamento

della linea 3 da Viale Strozzi fino a Bagno a Ripoli, con diramazione a Viale Mazzini e Campo Marte -
Rovezzanod ed i | Concessionario ha a sua volta affidat
al suo socio Architecna Engineering srl.

Il presente progetto definitivo si iscrive quind

realizzazione del prolungamento della linea tranviaria 3, come previsto dal 1" atto integrativo alla

Convenzione di Concessione tra il Comune di Firenze (Concedente) e la Tram di Firenze spa

na@@) sDAprogetti |45 Mambiente... | (A

SOCIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNER| J

engnwpgrwwq

Garofalo&Tortorella

O sgomme. oo, @ <amm leludw

ingegneri associati cooperativa archeologia



COMUNE !

"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze 1 Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

(Concessionario) stipulato in data 16 marzo 2007.

In particolare la presente fase progettuale fa seguito al progetto preliminare, approvato in linea tecnica

con la deliberazione di Giunta n. 491 del 29 settembre 2009, su cui & stata completata la verifica VIA, con

esito positivo, sempre nel settembre 2009, e che a sua volta seguiva ad una prima fase di attivita, svolta

nel corso del 2007, avente come scopo | a fArevision
del Comune di Firenze.

| principali passaggi amministrativi che hanno accompagnato le diverse fasi di progettazione sono i
seguenti.

Con la deliberazione del Consiglio Comunale 15/15 del 2000 & stato approvato il primo studio di fattibilita

della linea 3.2

Con la deliberazione della Giunta Comunale n.870 del 22 dicembre 2006 & stato approvato il testo del |
atto aggiuntivo della convenzione di concessione che prevede, tra le altre cose, la revisione dello studio
di fattibilita approvato dal Consiglio Comunale e la progettazione preliminare del prolungamento della

linea 3. Il suddetto atto aggiuntivo é stato sottoscritto in data 6 marzo 2007.

In data 8 agosto 2007 & stato consegnato dal Concessionario lo studio di fattibilita revisionato approvato
con decisione della Giunta, a seguito di Conferenza dei Servizi tenutasi in data 29 ottobre 2007, in data
11 dicembre 2007.

Con nota del 13 dicembre 2007 sono stati comunicat
di poter procedere con la progettazione preliminare, il progetto preliminare & stato consegnato in data 4

agosto 2008 e, con nota del 14 agosto 2008, ¢ stato richiesto di inserire nel piano di lavoro di USSMAF,

ai sensi della convenzione tra Regione Toscana, Provincia di Firenze e Comune di Firenze del 10 giugno

2008, | 6esame dell a progettazione preli mielmnare cons

all 6approvazione della progettazione.

In data 15 settembre 2008 si & tenuta la prima seduta della Conferenza dei Servizi convocata per
| 6acqui si zione di twutti i pareri dei soggetti inte
2008.

Con nota del 15 ottobre 2008 € stato richiesto al Concessionario di integrare il materiale precedentemente

consegnato con quanto richiesto dai vari soggett:i
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specificato nel rapporto tecnico del Comune di Firenze.

Con nota dell 611 novembre 2008 = stata prodotto
procedura di verifica VIA ai sensi dell éart. 11 dell
2008.

In data 4 dicembre 2008 e stato firmato il disciplinare di incarico con la societa TESIFER per la verifica
dell e opere doarte e della congruit”™ economica del

Con nota del 22 dicembre 2008 sono state prodotte tutte le integrazioni richieste con la nota del 15 ottobre,

sopra richiamata, che sono state trasmesse a tutti i soggetti partecipanti alla Conferenza dei Servizi.

Con nota del 3 febbraio 2009 sono state richieste da parte della Direzione Ambiente delle integrazioni
nell 6ambito della procedura di verifica VIA preli
particolare | 6 ARPAT htae griaczhiicersit,o,umnod tfrvea laudt aazlitornee ic

dalle modifiche alla mobilita indotte dal futuro tracciato tramviario, valutando il livello sonoro stradale

complessivo dato dal rumore veicolareoecdatocénbni
del | 6effetto della riduzione della sezione stradal
un eventual e ridirottamento dei fl ussi di traffi

Concessionario con nota del 12 febbraio 2009.

In data 3 aprile 2009 e stata consegnata la prima versione della documentazione di verifica relativa al

progetto preliminare da parte della societa TESIFER ai sensi del disciplinare firmato il 4 dicembre 2008.

In data 8 luglio 2009 é stata consegnata al Concessionario una nota di richiesta di integrazioni emerse a

seqguito dell b6attivit”™ istruttoria condotta dagli u

In data 4 agosto 2009 e stata consegnata la documentazione finale di verifica relativa al progetto

preliminare da parte della societa TESIFER ai sensi del disciplinare firmato il 4 dicembre 2008.

In data 26 agosto 2009 é stata consegnata dal Concessionario la documentazione relativa alle
integrazioni richieste da ARPAT nell 6ambito dell a
79/98 e richieste con nota del 12 febbraio 2009. Tale documentazione € stata inoltrata contestualmente,

con nota in stessa dat a, ad ARPAT ed alla Direzio

conclusione della procedura di verifica VIA.
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In data 31 agosto 2009 si  tenuta |l a seduta concl
tutti i pareri dei soggetti coinvolti sulle integrazioni presentate dal Concessionario in data 22 dicembre
2008.

In data 18 settembre 2009 il Concessionario ha consegnato il materiale integrativo richiesto in data 8 luglio
20009 ed in data 28 settembre 2009 la Direzione Ambiente ha completato con esito positivo la verifica VIA
prevista dalldéart. 11 della L.R. 79/ 98.

In data 24 aprile 2014 € stato sottoscritto tra Regione Toscana e i Comuni di Firenze, di Campi Bisenzio,

di Sesto Fiorentino e di Bagno a Ripoli, | 6accor c
tramviari o dell dar ea feametrapalitng, imaui ésstatd defnito il gragramn@adie n e |
interventi fra cui | 6estensione della lIinea 3 a Ba

Comune di Bagno a Ripoli) e le estensioni delle linee tramviarie verso Campi Bisenzio e Sesto Fiorentino.

In data 1 giugno 2016, con | 6accordo per | 6ester
metropolitana tra Regione Toscana, Citta Metropolitana di Firenze e i Comuni di Firenze, di Sesto

Fiorentino, di Campi Bisenzio, di Bagno a Ripoli e di Scandicci, sono stati definiti i reciproci impegni per il

compl etamento del sistema tramviario in corso di
progettazione e la realizzazione delle sue estensioni, con priorita delle tratte Aeroporto-Polo Scientifico di

Sesto Fiorentino e Le Piagge-San Donnino.

Nelle sedute del Collegio di Vigilanza del 28 marzo 2018, del 6 giugno 2018 e del 2 agosto 2018 e nella
seduta della Cabina di Regia del 29 maggio 2018, stante le criticita connesse con il rispetto dei tempi
programmati dalla Comunita Europea per la progettazione e realizzazione delle tratte Firenze Aeroporto
- Polo scientifico di Sesto (Estensione Linea 2) e Firenze Le Piagge - Campi Bisenzio (Linea 4.1), e stato
deciso di verificare la possibilita di imodulazione di parte dei finanziamenti del POR regionale destinandoli
alla linea 3.2 verso Bagno a Ripoli, dotata di un g

della Convenzione di Concessione.

Nella seduta del Collegio di Vigilanza del 2 agosto 2018 in merito alla fattibilita delle opere nei termini
previsti dal POR regionale, si € preso atto che a Linea 3.2 verso Bagno a Ripoli (da Piazza della Liberta
fino al confine con il Comune di Bagno a Ripoli) aveva un cronoprogramma di avanzamento progettuale
e realizzativo compatibile con le scadenze comunitarie, pertanto nella successiva seduta, del 17
settembre 2018, f er mo restando la strategicita d

metropolitana di Firenze, e stato stabilito:
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A di rinviare la progettazione definitiva nelle direttrici verso Sesto e Campi agli esiti del progetto di

fattibilita tecnico-economica;

A di formulare uno6ipotesi di revisione del POR al
e dei cronoprogrammi di attuazione, che -fereved
Piaggedo con fondi nazionalfiPieat aar @eBlaligaholaiah é&mtpo

con fondi comunitari;

A di chiedere al Comune di Firenze la redazione di un documento di carattere tecnico finanziario
sulla linea 3.2 che aggiorni e attualizzi i principali contenuti del progetto preliminare, sia per
verificare | a fattibilit”™ dell 6opera con il fin
Commissione Europea;

A diprocedere alla progettazione definitiva da parte del Concessionario della linea 3.2 tratta Liberta-

Bagno a Ripoli, comprensiva anche dell 0estensio
i 31/12/2018.

A questo punto la linea 3.2 viene suddivisa nelle due tratte L3.2.1 Liberta-Bagno a Ripoli e L3.2.2 Liberta-

Rovezzano, che seguiranno due iter progettuali separati.

Per la linea 3.2.1 Liberta-Bagno a Ripoli:

Con Deliberazione della Giunta n. 541 del 20 novembre 2018 il Comune di Firenze ha stabilito di
procedere alla progettazione definitiva della linea 3.2 della tramvia tratta Liberta-Bagno a Ripoli,

comprensiva anche dell 6estensione fino al centro a
A realizzazione di un nuovo ponte viario sull d&Arn
Minghetti;
A realizzazione di un nuovo deposito a servizio della linea;

A realizzazione di due tratte prive di catenaria sui Viali di Circonvallazione tra Viale Matteotti e Piazza

Piave e dall éinizio del Ponte a Verrazzano all a

A sostituzione delle tratte a binario singolo con la tratta a doppio binario su Viale Giannotti, da Piazza
Gavinana a Viale Europa;
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A previsione di adeguati parcheggi scambiatori nei pressi del collegamento tra Viale Europa e il

Viadotto Marco Polo.

Con la Deliberazione della Giunta n. 131 del 30 novembre 2018, il Comune di Bagno a Ripoli ha condiviso
il contenuto della sopra richiamata Deliberazione della Giunta del Comune di Firenze n. 541/2018

prevedendo inoltre che il settore Urbanistica-Ediliziad e | proprio Comune proceda

strumenti di pianificazione urbanistica per poter realizzare quanto compreso nel progetto.

In data 15 ottobre 2018 ed in data 13 dicembre 2018 si sono tenute assemblee aperte ai cittadini dei
comuni di Firenze e Bagno a Ripoli in cui sono stati descritti gli interventi previsti, sia per la realizzazione

della linea, sia relativi alle previste e necessarie opere accessorie.

Sulla base del progetto preliminare approvato con DG 491 del 29 settembre 2009 (che contiene una prima
valutazione economica delle opere, tavole grafiche e cartografie delle aree interessate, la relazione
trasportistica, oltre che prime valutazioni di tipo geologico), si € elaborato il presente progetto definitivo
della |linea tramviaria 3.2 da piazza della Li
fermate, dei punti di scambio con i parcheggi esistenti e/o previsti 0 da prevedere o con le altre forme di
mobilita (percorsi ciclo-pedonali, percorsi pedonali etc..), del nuovo deposito tramviario, nonché delle
soluzioni atte a garantire la migliore integrazione delle nuove infrastrutture nel contesto

territoriale/ambientale nel quale si inseriscono e delle relative opere di mitigazione.

Il progetto definitivo & corredato di tutta la documentazione necessaria per lo svolgimento della nuova
verifica di assoggettabilita ad impatto ambientale e dello studio di incidenza, ai sensi della L.R.T. 10/2010

s.m.l.

Il progetto definitivo & redatto ai sensi del D.lgs. 50/2016, seguendo le indicazioni contenute nel Capitolato

Tecnico di incarico, nel Progetto preliminare approvato nel 2009, secondo la DG di indirizzo 541/2018 e

secondo le istruzioni operative che il Concedente ha formalizzato al progettista durante | 6 av vi o

progettazione e in corso di svolgimento della stessa.

BN

Durante la progettazione il gruppo di progettazione si e coordinato con il Concedente riferendo
periodicamente sull dandamento delle attivit"™,
indicazioni progettuali nel loro divenire e poter concordare decisioni sui singoli problemi emersi nel corso
dell o svolgimento dell dincarico. A tal fine

prestazione, ha garantito e garantira la presenza a tutti gli incontri con il Concedente e la partecipazione
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a tutti gli incontri pubblici richiesti dal Concedente o dagli altri enti coinvolti nella procedura di

approvazione, predisponendo anche apposito materiale divulgativo.

La progettazione ha quindi seguito un percorso integrato con gli enti locali coinvolti, le amministrazioni
pubbliche e i gestori di servizi pubblici a rete preposti al rilascio di pareri, autorizzazioni, nulla osta e quanto

altro necessario.

La riemissione in rev.O0B del Progetto Definitivo
pareri formalizzati in occasione della prima seduta della Conferenza dei Servizi tenutasi in data
23/01/20109.

Léaffinamento progettual e, infatti, volto alla ri
ha necessariamente generato alcune modifiche sostanziali al tracciato e al sistema tranviario in

generale, tali da rendere necessaria unariemissioneditut t o i | corpo progettual e,
emissione della documentazione a Maggio 2022 si € resa necessaria a seguito della terza seduta

di Conferenza dei Servizi e a seguito del recepimento delle determinazioni in esito al contraddittorio
successiv o al l 6emi ssi one del rapporto intermedio RCO03
successivamente aggiornato ed integrato dall 8RCO:
consegna si & proceduto ad integrare il Progetto con gli elaborati relativi alle Viabilita Alternative.

Con Deliberazione DC/2022/00051 del 7/11/2022, il Consiglio Comunale del Comune di Firenze ha
approvato il progetto definitivo della Linea tramviaria 3.2.1 Liberta-Bagno a Ri pol i ai se
della LRT 65/2014 con adozione della variante al Regolamento urbanistico e riduzione della zona di
ri spetto del Cimitero del Pino. Contestual mente a
anche | a pubblica wutilit”™ e si ~ dato atto dell 6a
11 e 16 del DPR 327/2001. Per le varianti urbanistiche relative al proprio territorio il Comune di

Bagno ha proceduto ad approvare il progetto ai s e
Consiglio Comunale n. 62 del 28/07/2022. A seguito della citata DC/2022/00051 del 7/11/2022, in
data 30/11/2022 =~ stato pubblicato sul BURT 48,

della variante al Regolamento Urbanistico.

I Comune di Bagno a Ripoli con deliberazione del Consiglio Comunale n. 85 del 18/10/2022,
esaminate e controdedotte le osservazioni pervenute sulla delibera CC 62 del 28/7/2022, ha
definitivamente approvato | a var i arnbanesticpatprogdttd ad e g u

tramviario per quanto afferente al proprio territorio.
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Quindi con Deliberazione di Giunta Comunale N. DG/2022/00665 e stato approvato il Progetto

Definitivo della linea 3.21 Liberta-Bagno a Ripoli.

Per la linea 3.2.2 Liberta-Rovezzano:

Con deliberazione di Giunta Comunale n. 491 del 29 settembre 2009 é stato approvato in linea
tecnica il progetto preliminare della linea 3 del sistema tranviario Fiorentino con diramazione verso

Bagno a Ripoli ("Linea 3.2.1") e diramazione verso Rovezzano ("Linea 3.2.2™);

il suddetto progetto é stato trasmesso al Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ai sensi del
D.M. del 16 febbraio 2009 per l'istanza di finanziamento di un lotto prioritario denominato "Le Cure",

da piazza della Liberta a Viale Malta.

Con nota prot. 6059 del 01/09/2012, il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha comunicato
che il progetto presentato si & classificato in graduatoria, ma non é stato ammesso al finanziamento.
come da Delibera CIPE n. 91 del 06/12/2011.

In data 14 dicembre 2018 Comune di Firenze e Tram di Firenze S.p.A. hanno sottoscritto un Accordo
preliminare (approvato con Determinazione Dirigenziale n. 9663 del 14 dicembre 2018) e
successivamente integrato e modificato in data 9 gennaio 2020 (approvato con Determinazione
dirigenziale n. 8950 del 4 dicembre 2019) e 27 aprile 2020 (approvato con Determinazione
Dirigenziale n. 2619 del 22 aprile 2020), per I'esecuzione della progettazione definitiva della Linea
3.2.1 (tratta Piazza Liberta/Bagno a Ripoli), nonché la documentazione necessaria alla
presentazione della domanda di accesso ai finanziamenti statali relativamente anche alla Linea 3.2.2
verso Rovezzano; il sopra richiamato Accordo Preliminare e stato, fra l'altro, integrato e modificato
in data 27 aprile 2020 (approvato con determinazione dirigenziale n. 2627 del 22 aprile 2020) per

l'adeguamento del progetto preliminare di Linea 3.2.2.

Con nota n. 246/20 del 09/07/2020 e successiva nota n. 251/20 del 13/07/2020 Tram di Firenze
S.p.A. hatrasmesso I'adeguamento del progetto preliminare di Linea 3.2.2 ai fini della presentazione

del l e integrazioni ai sensi delldédart. 2 ciel DM 6

Con Decreto Ministeriale n. 517 del 19/11/2020 il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti ha
ammesso a contributo statale l'intervento "Sistema tramviario di Firenze: Linea 3 (Il lotto) -tratta

Liberta-Rovezzano.
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Il Concessionario, al fine di non rallentare l'attuazione degli interventi, e nelle more della
sottoscrizione di un atto aggiuntivo alla Convenzione di Concessione, ha proposto al Comune di
Firenze di consegnare e completare per il tramite del Soggetto per I'lngegneria, il progetto definitivo
di Linea 3.2.2 e per il tramite del Soggetto Costruttore, il progetto esecutivo della VACS Lotto 2, della
Linea 3.2.1 e della Linea 3.2.2. previa sottoscrizione di un Accordo Quadro che definisca i principi
alla base della revisione della Convenzione di Concessione necessaria per lo sviluppo degli
interventi di cui alla VACS Lotto 2 e alla Linea 3.2 (Linea 3.2.1 e Linea 3.2.2);

con Deliberazione di Giunta Comunale n. 510 del 09/12/2020 é stato preso atto dello schema di
"Accordo quadro per lo sviluppo della VACS lotto 2 e della linea 3.2" tra Comune di Firenze e Tram
di Firenze S.p.A. sottoscritto dalle parti in data 13/01/2021 ("Accordo Quadro"):

L'Accordo Quadro stabilisce al punto 5 gli impegni delle parti in relazione alla Linea 3.2.2: con
Determinazione Dirigenziale 11. 1749/2021 e stato affidato il servizio di elaborazione dati per analisi
mobilita tramite matrice origine/destinazione degli utenti nel territorio della Citta Metropolitana di
Firenze, qual e aggiornamento degl i studi t

progettazione della Linea 3.2.2.

Con Deliberazione di Giunta comunale n. 156/2021, la Giunta ha stabilito i criteri e gli indirizzi per lo
sviluppo della Linea 3.2.2 della tramvia (tratta Piazza della Liberta-Rovezzano);

Con atto del 12/07/2022 le Parti (Comune di Firenze, Tram di Firenze s.p.a, Architecna Engineering
s.r.l.) convengono di procedere ad avviare la progettazione definitiva di Linea 3.2.2, le indagini
preliminari e le attivita specialistiche, che saranno eseguite dal Concessionario Tram di Firenze

S.p.A., attraverso oggetto per I'lngegneria Architecna Engineering S.r.l.

A seguito delle consegne del corpo progettuale avvenuto in piu fasi, a partire da Maggio 2023, con
nota prot. n. 56407 del 16/02/2024 la Direzione Sistema Tramviario Metropolitano ha indetto una

prima conferenza dei servizi in forma simultanea in modaltasi ncr ona ai sensi

241/ 1990 per | 6esame del Progetto Definitivo;

in presenza del progetto, presso la sede Comunale di Viale F.lli Rosselli, n.5, per presentare
Il 6i nt er v ela sua compleasita | data 26/03/2024 si € tenuta la prima riunione della
conferenza dei servizi in forma simultanea e in modalita sincrona, presso la sede Comunale di V.le
F.lli Rosselli, durante la quale sono stati esaminati i pareri pervenuti, mentre gli Enti presenti hanno

espresso le loro osservazioni.
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Il verbale della seduta del 26 Marzo 2024 comprensivo di tutti i pareri ed indicazioni pervenuti, sono
stati presi in carico dai progettisti della linea tramviaria in oggetto ed é stata prodotta una proposta
progettuale modificata a seguito delle osservazioni pervenute, che e stata trasmessa a questa
Direzione con nota prot. n. 240619-01/3.2.2 del 19 Giugno 2024 in modo da essere sottoposta

nuovamente a Conferenza dei Servizi.

La proposta progettuale revisionata mette in evidenza le modifiche apportate al precedente corpo
progettuale oggetto di esame nella precedente Conferenza dei Servizi, rispondendo puntualmente
ai pareri ed alle indicazioni pervenute, anche attraverso una relazione di comparazione tra il
precedente progetto e quello oggetto di nuova conferenza (FL322-PD-GEN-RL0O00-0A-rl) e relative

tavole di sovrapposto (SU - Aggiornate + Sovrapposto).

Si fa presente che il tracciato tranviario della Linea 3.2.2 oggetto di autorizzazione, € risultato

i nterferente cofl4ill9osi tumm 63 leBOMCHWII ta | ocalizzat a

di Firenze, per il quale, a seguito di indagini che caratterizzavano le matrici ambientali del sito, era

stata approvata | 6Anal i si di Rischio sito specifi
di Firenze, relativa all o scenari o di riferi mento
AiVerwdkblpi cood.

1 progetto della nuova |inea tranviaria ha prev
rappresentava un aggiornamento dell 8Anal i si di Ri
i motivi sopra esposti, la nostra Direzione, in qualitadipr oponent e del |l 6i ntervento
nota prot. n. 144281 del 29/ 04/ 2024 un aggi or namé
all approvazione.

Con successiva DD/2024/04396 del 05/06/2024 il Responsabile della Direzione Ambiente i E.Q.
Energi a, Valutazione Ambientale e Bonifiche ha af
coerente con il nuovo scenario di progetto.

Stante tutto quanto sopra il Comune di Firenze ha convocato una nuova Conferenza dei Servizi
decisoria ai sensi dell dart. 14, c¢.2, |l egge n. 24

e in modalita sincrona ex art. 14-ter, legge n. 241/1990, per il riesame del Progetto Definitivo relativo
alla realizzazione della Linea Tramviaria Liberta i Rovezzano (Linea 3.2.2) revisionato a seguito

delle osservazioni pervenute nella precedente CdS, al fine di acquisire intese, concerti, nulla osta o
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assensi comunque denominati, cos?® come previsto d

normativa vigente in materia sulle modifiche conseguenti alla precedente conferenza di servizi.

Con Determina Dirigenziale n. 6179 del 12-08-2024 ¢ stata conclusa positivamente la conferenza di
servi zi deci soria ai sensi dell 6art. 14 ter e qua

Il progetto emesso a partire da Luglio 2024, prende in carica i pareri ricevuti. Per un maggiore dettaglio si
manda all 6ul ti ma rFE3R3-PDiGEN-RLOGDgphrie Getpreaente corpd poogettuale.

COMPOSIZIONE GRUPPO DI PROGETTAZIONE

1 progettista dell éintervento ~  6Ilng. Santii Cami
i ndividuato anche quale professionista responsabil

prestazioni speci al i@nhmad,dd D.lgsab0/2086e n s i del | 6art . 24

Il gruppo di progettazione individuato e che ha redatto il presente progetto definitivo € composto da tutti i
tecnici responsabili delle prestazioni specialistiche necessarie per la redazione del progetto e per il
raggiungimento degli obiettivi previsti dal Capitolato Tecnico di incarico. Di seguito si elencano i
professionisti responsabili facenti parte del gruppo di progettazione con il dettaglio della prestazione

specialistica svolta da ciascuna:

Prestazioni specialistiche

Ing. Santi Caminiti Progetto ferrotranviario e Studi trasportistici

Ing. Angela Tortorella Progetto degli Impianti Tecnologici

Ing. Maurizio Falzea Progetto delle Strutture

Arch. Sebastiano Eulci Progetto Architettonico i Paesaggistico e Inserimento
urbano

Ing. Pietro Caminiti Progetto delle Opere Idrauliche

Dott. Geol. Roberto Checcucci Progetto Geologico

Dott.ssa Laura Pellegrineschi Indagini preliminari Archeologiche

Dott. Gabriele Bertelloni Valutazione preliminare impatto acustico

Ing. Santi Caminiti Coordinatore della sicurezza in fase di progettazione

Ing. Francesca Tamburrini Redazione di studi di carattere Ambientale

Ing. Andrea Spinosa Redazione di Piani Economici e Finanziari
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2. CRITERI PROGETTUALI E ILLUSTRAZIONE PROGETTO

2.1 MODALITA E FINALITA PROGETTUALI

Il presente progetto definitivo & stato redatto sulla base delle indicazioni del progetto preliminare
approvato. Durante | 6iter progettuale, su proposta del
riunioni interne di indirizzo progettuale con soggetti coinvolti direttamente o con aventi titolo ad

esprimersi sulle modifiche dettate dallo sviluppo progettuale.

Sono stati coinvolti i vari uffici tecnici del Comune di Firenze, fornitori di servizi e gestori di impianti
per conto del Comune di Firenze, ed anche soggetti terzi pubblici e privati direttamente interessati,

al fine di coordinare interventi interferenti.

Ad inizio della progettazione si sono svolte anche due assemblee pubbliche aperte alla cittadinanza,

organizzate

A Venerdi 18 novembre 2022, incontro al Nelson Mandela Forum in occasione della presentazione
del nuovo progetto dello Stadio Franchi. Con tavoli di confronto tra tecnici e cittadinanza.
A Giovedi 12 gennaio 2023, incontro organizzato da Confcommercio per illustrare il progetto alle

attivita commerciali interessate dal progetto tramviario.

Questo ha consentito durante lo sviluppo progettuale di calibrare parti tecniche ed economiche al
fine di compatibilizzare il progetto con lo scenario attuale e futuro delle aree attraversate e limitrofe

al progetto.

Il progetto e stato sottoposto a conferenza di servizi dove si sono raccolti i pareri di chi & stato
chiamato a partecipare. La conferenza é stata svolta su due sedute una di Marzo 2024 e una di

Luglio 2024. Sulla base dei pareri espressi ed il confronto conseguente il progetto é stato aggiornato.

Piu in generale il progetto & stato sviluppato per contenere tutti gli elementi necessari ai fini dei
necessari titoli abilitativi, dell'accertamento di conformita urbanistca e del | dacqui si zi or

vincolanti per la successiva progettazione esecutiva.

Il progetto infine sviluppa gli elaborati grafici e descrittivi nonché i calcoli ad un livello di definizione
tale che nella successiva progettazione esecutiva non si abbiano significative differenze tecniche e
di costo.
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Il progetto comprende i seguenti elaborati:

a) relazione generale;

b) relazioni tecniche e relazioni specialistiche;

c) rilievi planoaltimetrici e studio dettagliato di inserimento urbanistico;
d) elaborati grafici;

e) studio di impatto ambientale;

f) calcoli delle strutture e degli impianti;

g) disciplinare descrittivo e prestazionale degli elementi tecnici;
h) censimento e progetto di risoluzione delle interferenze;

i) piano particellare di esproprio;

) elenco dei prezzi unitari ed eventuali analisi;

m) computo metrico estimativo;

n) aggiornamento del documento contenente le prime indicazioni e disposizioni per la stesura dei

piani di sicurezza, poi evoluto in documentazione di Piano di Sicurezza e Coordinamento

0) quadro economico con | éindicazione dei costi d

cui alla lettera n).
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2.2 IL SISTEMA TRAMVIARIO FIORENTINO

L 6 a d e g u a mpatehzameeatd delisistema infrastrutturale della mobilita pubblica, ha rappresentato
uno deglii obiettivi fondament al i del l a pianificazi
fiorentina, che rappresenta una delle aree piu dinamiche nello sviluppo economico sia regionale sia
nazionale, ha saputo integrare livelli di crescita e di adeguamento alle nuove esigenze del mercato al

mantenimento di una forte integrazione sociale.

Si tratta di undarea policentrica che induce wuna
produzione e del lavoro, ma anche alla localizzazione dei centri urbani e dei centri del sistema
metropolitano. Da qui | 0 etingugreesaeaionareidiversimddidigraspolioe s a p f
in funzione delle diverse necessita, attraverso una politica di concertazione fra i diversi soggetti
istituzionali. C in questdottica che nell dl net esa |
Toscana, le Provincie e i Comuni di Firenze, Prato e Pistoia venivano individuati nello sviluppo del

trasporto su rotaie (ferrovia) e su corsia protetta (tramvia) e la loro integrazione con il Trasporto Pubblico

Locale gliassifondamentalidellariquali f i cazi one della mobilit”™ in area
ha dato in questi anni l e risposte al ritardo del
urbanistici e pianificatori vigenti, concretizzando le procedure approvative delle opere fondamentali per il

riordino e lo sviluppo di un nuovo quadro infrastrutturale, capace di rispondere alle nuove domande di

mobilita.
Entrando nel merito dell dintervento analizzato, si
degli assi fondamentali per il riordino ed il pote

di tramvie, gia approvato ed in fase di attuazione, prevede:

A LineaT1
Primo tratto: collega il comune di Scandicci con la stazione di Santa Maria Novella, con 15 fermate
lungo il tracciato di 7,5 km, realizzata ed operativa dal 2010;
Secondotratto.c ol | ega | 6 Ospedal e di Careggi con | a sta:
il primo lotto della Variante Alternativa al Centro Storico), con 13 fermate lungo il tracciato di 3 km,

realizzata ed operativa dal 2018;
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A LineaT2
Primotratto: Col |l ega | baeroporto di Peretola con S
futura Stazione Alta Velocita, con 11 fermate lungo il tracciato di 5 km, realizzata ed operativa dal
2019;
Secondo tratto: dal |l 6aeroporto di Peretola all dabitato
tecnica economica dell 6estensione della |Iinea 2
A V.A.CS.lotto 2
La Variante Alternativa al Centro Storico € una estensione della linea 2 da Viale Strozzi a Piazza
San Marco, con 5 fermate su 2,5 km di linea. La linea & in corso di realizzazione a partire
dal |l 6estate 2022. Metter " i trangadorgia nedlizzatezadn ofutug t
sviluppi a sud della citta.
A Linea3
Primo tratto: da Piazza Liberta a Bagno a Ripoli, con un tracciato di 7,2 km con 17 fermate
previste, in corso di realizzazione dalla primavera del 2024;
Secondo tratto: da Piazza Liberta alla stazione ferroviaria di Rovezzano é oggetto del presente
studio, con livello di approfondimento di progetto definitivo;
A Linea4
Primo tratto: da Viale F.lli. Rosselli alla stazione ferroviaria Le Piagge, per una lunghezza di 6,4km
e 13 fermate. Il progetto definitivo € stato approvato a fine 2022.
Secondotratto: dal termine |inea del primo tratto
per una lunghezza di 5,4km e 11 fermate. Il progetto di fattibilita tecnico economica, redatto
secondo | e recenti nor mative del 2WRRR, ~ stato
Entrambi [ progett. a Dicembre 2022, una volte
| 6affidamento del completamento della progettaz
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23

23 DESCRI Z1 ONE DELLOI NTERVENTO

Gl i interventi oggetto del presente progetto de
sistema tranviario fiorentino da Piazza Libert
all 6ampl i ament o del stdnelprogstio tiebprimhordotordella linea 3.2versp Bagnoia
Ripoli.

La descrizione presente nel capitolo descrive il progetto aggiornato alla presente revisione. Per un
maggiore dettaglio circa le modifiche apportate al progetto a seguito della conferenza dei servizi si
ri manda all 6apposito el aborato.

Il tracciato tranviario da Liberta a Rovezzano, ripercorre quasi integralmente quello ipotizzato nella fase

preliminare della progettazione ed ha unbéestensi

Fig. 1 Corografia linea 3.2.2
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Il limite di batteria del tracciato si aggancia al sistema tramviario fiorentino in viale Don Minzoni, dove
tramite il nuovo sottopasso attraversa il fascio d
per immettersi su viale deiMille. Ilt r acci at o prosegue lungo viale dei
Fanti dove svolta in direzione sud per proseguire su viale Malta e poi sul ramo opposto di viale Fanti
risalendo in direzione nord. Al | 6assetMamianiduse-erg&@ € 0 n
percorrendolo interamente fino alla svolta su via del Gignoro. Il tracciato percorre interamente via del

Gignoro fino a via Vitelli e successivamente via della Chimera fino al capolinea.

Per il prolungamento della terza linea, sia in direzione Bagno a Ripoli che in direzione Rovezzano, é
previsto un sistema di trazione misto, in parte con alimentazione a batteria (con punti di ricarica ai
capilinea) ed in parte con lineadicontattotradizi onal e, quest édultima in contin
(ed in larga parte realizzato) per tutto il sistema tramviario di Firenze, sia come tecnologia adottata che

come tipologia dei materiali previsti.

Il tratto in catenary free per il lotto 3.2.2 sar’
AfiCampo di Marted secondo | o schema sotto riportato
&
Q
Q.
@Q N QQQQ& & é"&?\ \?\\Q
Nl & RPN AY
F I O o ¢ &F & ST K
F PF S AT FE &S S

529 340 5N 285 592 321 313 326 360 403 459 306 327 91
6080
625 196 4259
CATENARIA SENZA CATENARIA CATENARIA

Fig. 2 Schema catenaria

I'l sistema di trasporto progett atSistensiditrasppriolaguida, i n
vincolata (ferrovia, metropolitana, metropolitana leggera, tranvia veloce e tranvia) - Termini e definizionio |,
nella classe definita tramvia. Con il termine tramvia si definisce quel "sistema di trasporto per persone

negli agglomerati urbani costituito da veicoli automotori o rimorchiati dai medesimi, a guida vincolata, in
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genere su strade ordinarie e quindi soggetto al Codice della Strada, con circolazione a vista. La
realizzazione di un sistema tramvia impone l'assunzione di alcune specifiche fondamentali come criteri

informatori generali della progettazione.
In particolare si evidenzia quanto segue:

A massimo utilizzo di strade esistenti 0 comunque di aree pubbliche e riduzione delle opere civili
necessarie per ottenere costi contenuti, rapiditd di realizzazione e contenimento dell'impatto
ambientale;

A utilizzo di sottosistemi che adottano soluzioni consolidate e con elevata duttilita di impiego per
raggiungere elevate prestazioni ed elevati standard di sicurezza ed affidabilita, nonché possibilita
di espansione;

A adozione di veicoli a pianale ribassato e di sistemi di informazione all'utenza che massimizzino la

fruibilita e l'attrattivita del sistema.

Per parametri geometrici di progetto si sono assunti gli stessi utilizzati per la redazione del progetto delle
linee gia realizzate ed in corso di realizzazione in quanto la tratta in questione, facendo parte di un unico

sistema, non potrebbe avere caratteristiche differenti.

La sede tramviaria sara pavimentata con materiali differenziati, sia che si trovi in seno alla sede stradale
stessa che a seconda del contesto cittadino, e sa

rilievo che ne permetteranno l''mmediata individuazione nella pavimentazione stradale.

La sede tramviaria avr "™ una |l arghezza tra i 6, 20m
|l 6intervia fra i binar.i (intesa come distanza da a
3,20m, ovviamente tali larghezze possono assumere valori maggiori nei tratti di linea in curva per tenere

in considerazione le fasce di ingombro dei veicoli tramviari che le percorrono.

Differiscono alcuni tratti in corrispondenza di viale Mamiani, Duse e Verga oltre che via Comparetti, dove
la via di corsa € inframezzata da una vasca alberata, di adeguate dimensioni al mantenimenimento delle

al berature esi st eauotialbere | 6i ntroduzione di

La geometria del tracciato é individuata da alcuni standard che rientrano entro i valori previsti dalle norme
UNI-Unifer per tramvie e metropolitane leggere, specificamente devono essere rispettate le indicazioni

della norma UNI 7156:2020 i Tr anvi e e t-Dstanze neinime edglp astacoli fissi dal
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materiale rotabile e interbinario - Al t ezza dell a |l inea aerea di cont
8379: 2000 ASi st emi di trasporto a guida vincol at :
tranviaveloce etranvia)-Ter mi ni e definizioni 0.
Ne l procedere all el aborazione delle sezioni corr

determinanti che sono la larghezza del materiale rotabile, le distanze degli ostacoli fissi dal materiale
rotabile e | o0interk WaNdi d16$6t 2B0i210))t, e ndalch® th @i mpos

contatto e della relativa palificazione di sostegno.

Léampliamento verso Rovezzano del | @aghoiaiipdi erd una , ris
condizione presa come scenario di riferimento anche durante la progettazione del precedente progetto

dellalinea3. 2. 1, pertanto gl spazi necessar.i all 6ampl i
Ri poli erano gi~ identificati alla partenza dell 0a

Il progetto iniziale del deposito di Bagno a Ripoli (3.2.1), gia prevede la posa di scambi e deviazioni,
necessari per i futuri allacci ai nuovi binari (3.2.2), in modo da limitare i disagi e interruzioni, nella

funzionalita del deposito durante la costruzione del nuovo fabbricato per la rimessa dei veicoli.

I'l di mensionamento, con | a possibilit”™ di ri messag
coerente con le previsioni sul parco rotabile relativo alla sola linea 3.2.2 Liberta-Rovezzano. Per un

maggi or e det t ag Rdlarons tecnicaidimerificd gellaadlotita commerciale e del parco

r ot a(BLB2R-PD3GEN-RL0O03)

Le scelte funzionali ed architettoniche portate avanti sono coerenti con quanto gia proposto durante il
progetto della linea 3.2.1., e poi rivisti con specifici incontri e condivisione di materiale avuti con SABAP a
partire da Marzo 2024, in concomitanza con le sedute di conferenza dei servizi. Per una descrizione circa
|l e caratteristiche dell éampliamento, saranno tratt:

in questa relazione.

Nella restante parte del capitolo viene tratta cia

del tracciato tramviario alloédinterno dell 6area di
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2.3.1 Viale Don Minzoni e Via Berchet
Vi ale Don Minzoni, = suddividibile in due tratte
Sebbene siano presenti caratteristiche comuni a livello di inserimento urbano, ci sono alcune

importanti differenze dovute alle strutture delle rampe del sottopasso nel tratto nord.

2.3.1.1. Da inizio linea a intersezione con via Masaccio

Il tracciato della |linea 3.2.2 si origina a partir
via Antonio Giacomini. Gi" dalléincrocio di via Gi
Lo spostament o nteomtsoe nctoen I[l66aad slsienedael sottopasso pres

Minzoni. Le due corsie veicolari sono posizionate ai due lati della sede tramviaria. La scelta della corsia

avverr’ in corrispondenza del | 6i nemafrizzazionec@uaestavi a G
conformazione migliora | e intersezioni stradal i e
studiate.

In questo tratto in corrispondenza di via Maruffi & posizionata la fermata Masaccio, la prima della linea,

con banchina centrale e doppia rampa di accesso. In analogia ad alcune fermate del progetto 3.2.1 per

Bagno a Ripoli, la banchina della fermata Masacci o non avr ™ pensilina per r
undbarea soggetta al vincolo paesaggistico dei vial

Fig. 3 Progetto viale Don Minzoni
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Viale Don Minzoni, fino all 6i ncr oécaratterizzato dawn alargbeestapedonale ,
ad est del viale con una nuova pavimentazione lapidea in continuita con il progetto 3.2.1 e V.A.C.S,,

per valorizzare | 6darea di intervento pi%% prossi ma

1 progetto si pone | 0obiettivo di ridurre | 06i mpa
in prossimita delle aree di fermata, dove la larghezza di sede pit ampia € tale da non consentirne il
mantenimento. Queste verranno sostituite da un nuovo i

posizione compatibile.

Nel tratto oltre il marciapiede est saranno in pietra anche le pavimentazioni della sede, con binderi
di porfido e lastre di pietra forte in corrispondenza delle fermate, le cui banchine saranno realizzate
nell o stesso material d asulelld@inmmttearzd oinreaccilaa opr oPtee
alberature esistenti e di nuovo impianto, saranno realizzati dei cordoli di separazione in corten, in

continuita con quanto in corso di realizzazione sul tratto in prossimita a piazza della Liberta.

La catenaria di alimentazione sara sorretta con pali laterali con tesate da lato a lato della carreggiata.

SEZIONE TIPO 1 - PROGETTO - scala 1:100 ‘

- Viale Don G. Minzoni Pavimentazione sede tranviaria  Alberature esistenti ~ Nuove

in binderi di porfido ~ da abbattere alberature
Alberature esistenti

ite di
intervento

]

Lim

—
2
2
H
e
M
¥
<
2
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S

sede slradale 450 Gm X_sede ramvia 288 om X fermata 330 cm sede ranvia 288 Gm X, sede sradale 450 am via S_ Marull

Fig. 4 Sezione in corrispondenza della fermata Masaccio su viale Don Minzoni
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2.3.1.2. Da via Masaccio a Luca Giordano
I n corrispondenza con | 6incrocio di via Masacci o,

la quota ipogea in corrispondenza del sedime ferroviario nei pressi di Piazza delle Cure. Il sottopasso
raccordera viale Don Minzoni con viale Dei Mille, curvando nel tratto sotterraneo. Le rampe di accesso
saranno posizionate al centro di entrambi i viali, con un andamento rettilineo e inclinazione massima del
6%. Anche nel tratto in discesa/salita le rampe saranno predisposte per il passaggio a doppio binario, cosi

come nel tratto ipogeo.

Il posizionamento delle rampe di discesa € stato valutato con attenzione, in virtu della conformazione
attuale e futura del viale. Attualmente il viale Don Minzoni & un collegamento fondamentale tra piazza
della Liberta e il centro di Firenze con piazzadel | e Cure e tutta | 6area a no
terminale del viale la carreggiata ospita 4 corsie veicolari, su due sensi di marcia, con la presenza ai lati

di posti auto e collegamenti pedonali e ciclabili.

A seguito dell dinserimento della nuova infrastrut:t
entrambi i lati del sottopasso, la percorribilita sara esclusivamente verso Piazza delle Cure in analogia al
tratto precedente di viale Don Minzoni. La madifica si inserisce in un riassetto generale richiesto dal
Comune di Firenze dei sensi di marcia di viale Don Minzoni e viale dei Mille collegato al progetto

tramviario. Saranno mantenuti in una differente conformazione percorsi pedonali e ciclabili.

SEZIONE TIPO 2 - PROGETTO - scala 1:100

- Viale Don G. Minzoni Pavimentazione sede tranviaria
in blocchetti di cls colorati

Alberature esistenti Nuove
£

- alberature

Alberature da

)
=
WY

=\ 1

el S

K marciapiece X" pista ociabe ) Fotparthegy sedo stadale 375 em X et v 790 om X sodk siradaie 450 cm X suciamarchegy X marciapede. X pmpretapevata

A

> 2996

Fig. 5 Sezione in corrispondenza della rampa del sottopasso su viale Don Minzoni
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Il nuovo assetto dovra essere supportato da apposita segnaletica per segnalare corsie e svolte da seguire

per consentire una fruizione da parte degli utenti stradali.

Come descritto graficamente nella sezione sopra riportata, la pista ciclabile rispetto allo stato attuale

sar” riposizionata sul mar ci api ede ovest inncont.i

affiancamento al marciapiede. Sullo stesso lato sara mantenuto il filare alberato esistente inframezzato
da parcheggi che vedranno una nuova disposizione dei posti auto in linea con larghezza di 2.50m,
accessibili dalla corsia in direzione Liberta che avra ampiezza sufficiente al passaggio di mezzi pesanti e

veicoli del TPL, con una dimensione della carreggiata di 3.75m.

A fianco della carreggiata sara posizionato il muro di spalla delle rampe, con funzione di dispositivo di
ritenuta. LO6ingombro trasversale complessivo del
dettaglio circa la descrizione delle soluzioni tecniche adottate per la rampa si rimanda alla relazione
tecnica. (FL322-PD-GEN-RL002).
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Fig. 6 Stralcio planimetrico della rampa del sottopasso su viale Don Minzoni

Sul lato est del viale non sara possibile mantenere le alberature esistenti, che saranno abbattute e

sostituite con delle nuove in una nuova posizione a pochi metri. Tale decisione si rende necessaria, per

dare seguito ai desi deazoretdiananteaereprea corsia idahea pdr ifpassaggion i st r

di mezzi pesanti per entrambe le direzioni.

Affinché si potesse prevedere gli abbattimenti del solo filare ovest, la rampa di discesa € stata leggermente
disassata verso ovest, per consentire il mantenimento di una distanza delle strutture ipogee, di circa

4.00m dal fusto degli alberi lato Mugnone.

Con la previsione degli abbattimenti € stato possibile ottenere la carreggiata che ospita la corsia in

direzione Cure con una dimensione di 4. 50m, af f
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parcheggi saranno inseriti con lo stesso schema del lato ovest, in linea, inframezzati tra le nuove
alberature. Il nuovo filare, realizzato con alberature dello stesso tipo di quelle abbattute, sara posizionato
ad una distanza minima dagli edifici di 4.85m. Tra | 6area alberata ed i p
nuova area pavimentata in pietra in continuita con quanto previsto in questo e negli altri progetti inerenti

al sistema tranviario, per i rimanenti tratti di viale Don Minzoni.

Le rampe saranno affiancate da muretti di protezi
1.10m rivesti con lastre effetto lapideo, sormontati su entrambi i lati da pali di trazione per

| 6al i mentazione del trasnmond sptaddi atnistagddoadiit ameeirtae
murett o, | 6al tezza sommitale sar” costante su tu

posizionamento dei tiranti per i cavi di alimentazione elettrica della linea.

La pavimentazione di sede nel sottopasso sara realizzata con blocchetti prefabbricati di calcestruzzo

con colorazione in pasta di vari toni.

La parte terminale del viale varia leggermente dalla configurazione viale sopra descritta, a causa dei
differenti ingombri delle strutture sotterranee, e dei collegamenti pedonali nuovi ed esistenti.

I n considerazione dell 6i mpossibilit”™ di interruzio
ferroviario, parte della struttura del sottopasso
Minzoni, e poi spinta con appositi martinetti idraulici al di sotto dei binari.

La camera di spinta (la struttura sotterranea dove sara realizzato il monolite che verra successivamente
spinto sotto i binari) ha un ingombro maggiore rispetto alle rampe precedentemente descritte, e rendera

necessario nel t r at tswentiandbai latbdal vidleiDoméVimzowni. d e | filare

Gli ingombri di tale struttura sono ottimizzati e non riducibili, utilizzati successivamente alla spinta del
monolite per | 6inserimento dei nuowvi percor si pedo
acque nel sottopasso. A partire dal civico 58 di viale Don Minzoni le rampe hanno raggiunto la profondita
massima, pertanto il piano stradale sara continuo tra i due fronti dei palazzi, senza muri di sostegno ne
dislivelli. Sara quindi possibile andare da parte a parte della carreggiata con il nuovo attraversamento
pedonale a raso. Gli alberi interferenti con la struttura sotterranea non potranno essere sostituiti nella

stessa posizione.
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2.3.1.3. Via Giovanni Berchet
Il progetto prevede lo sbocco sul vertice lato ferrovia di un cunicolo multiservizi (acqua, gas, cavidotti

elettrici e telefonici) da realizzarsi per sostituire quelli che risultano interferenti con il nuovo
sottoattraversamento tramviario. La realizzazione di tale opera rende opportuna la sostituzione di

al cune reti di di stribuzioni e allacci alla rete

Le modifiche ai sottoservi zi sopra descritte, no
strada, che a seguito degli interventi sara ripristinata come allo stato attuale.

Il progetto prevede la rotazione il senso di marcia di via Berchet, per esigenze di viabilitd legate
all 6istituzione del senso unico sul tratto final
precedent e. Nell dinterseziopreesoariva al Fiarscaerl ii me nst
semaforizzato e lo spostamento di un attraversamento pedonale, attualmente a destra dello sbocco
di via Berchet su via Pascoli, sara riposizionato sulla sinistra, per sicurezza e semplicita del nuovo

incrocio.
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2.3.2 Sottoattraversamento e Piazza delle Cure

Come precedentemente accennato il tracciato curva sottoterra portandosi da viale Don Minzonis ul | 6 as s e
di viale Dei Mille. Nella definizione del progetto la risoluzione di interferenze tra sottoservizi e la nuova

struttura e stato un tema principale comportando ripercussioni su aspetti anche di inserimento urbano.

Per un maggiore dettaglio si rimanda alla relazione specifica sui sottoservizi (FL322-PD-SPS-RL001), a

livello prettamente illustrativo, gia in questo elaborato, si evidenzia come la principale problematica é
rappresentata dalla presenza nel | 6 ansionia sedviziodiuviale si st e
dei Mille, Piazza delle Cure e delle aree limitrofe. Gli assi di queste condotte sono pienamente interferenti

con il sottopasso, longitudinalmente su viale dei Mille e Don Minzoni, trasversalmente quella proveniente

da piazza delle Cure. Per le fognature longitudinali si prevede la posa di nuove tubazioni su entrambi i lati

dell e rampe e un all éallaccio al nuovo sistema per

Su richiesta del verificatore si segnala come la conformazione del sottopasso sia mantenuta con la stessa
impostazione del PFTE a base del presente progetto, fatte salvo alcune modifiche rese necessarie per
| 6aggi ornament o del q w.g@eralfinament dpwithaznecassae approfondineentit o r n

tecnici tra le due fasi progettuali.
Le modifiche principalmente confrontabili sono

A Diminuzione larghezza sezione rampe sottopasso da 8.80m preliminare a 6.30m definitivo, la
modifica consente la possibilita di mantenimento di un filare alberato sul lato nord, per un
migliore inserimento paesaggistico nel contesto.
A Diminuzione altezza netta del sottovia da 5.00m del precedente PFTE, a 4.70m attuali.
Il progetto PD ha tenuto conto delle effettive condizioni per la lunghezza e pendenza massima
delle rampe (non si e ritenuto di superare il 6,5% per avere un margine sul limite assoluto del
7%). Lobéaltezza minima prevista di 4,7 m conse

di contatto pari 4,4 m come previsto dalla norma UNI7156 (tratto in sede propria).

Nei successivi paragrafi la trattazione sara concentrata sulla variazione delle sistemazioni superficiali ed
il sistema dei percorsi ciclopedonali e carrabili, per ogni ulteriore dettaglio relativo alla sezione sotterranea,

agli i mpi ant i llagadstdnedelle angue)si nniamda adle relazioni specialistiche.

2@ nposent [ Mambleme.. ||

CIAZIONE PROFESSIONALE INGEGNER| J

engineering

Garofalo&Tortorella

O s@mae e @ L T

mobility & transport " ’
ingegneri associati cooperativa archeologia



COMUNE
"FIRENZE Sistema tranviario di Firenze i Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

./

.
&,

SR
S
SRR
"&‘o'::
5

s

T

2%
<3

Fig. 7 Progetto area interessata da sottopasso ferroviario su viale Don Minzoni e viale dei Mille

2.3.2.1. Modifiche al sedime ferroviario
Nel tratto ipogeo il tracciato tranviario sotto attraversa il sedime ferroviario composto da cinque fasci di

binari, quattro appartenenti alla tratta Firenzei Roma, wutili zzate anche dal
che congiunge la stazione FS di Campo di Marte con quella FS San Marco Vecchio. Tale conformazione
rimarra invariata tra stato attuale e stato di progetto. Eventuali modifiche potranno verificarsi
temporaneamente durante le fasi realizzative, ma per eventuali dettagli al riguardo si rimanda alla
relazione di Cantierizzazione (FL322-PD-CAN-RLO01).

2.3.2.2. Modifiche alla viabilita
A monte e a valle della ferrovia sono posizionate due importanti intersezioni viarie cittadine, a sud il

Cavalcavia delle Cure si interseca con viale Don Minzoni, via Lungo il Mugnone, e via Luca Giordano,

0al

mentre a nord il Cavalcavia delle Cure neipressid el | 6 omoni ma piazza si inter s

con i flussi provenienti dalla via Faentina. Queste aree saranno oggetto di un riassetto, senza modificare

in entrambi casi le attuali possibilita di manovra.

Ad oggi il tratto iniziale di viale dei Mi || e,
via Faentina con quelli provenienti dal Cavalcavia delle Cure. Cio & possibile grazie alla ampia sezione
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stradale a quattro corsie in direzione Stadio, con una lunghezza tra piazza delle Cure e la prima
intersezione con via Passavant.i tale da consentir

carreggiata.

Con | 0inserimento della rampa tranviaria di i ngr es
riducono a due, una a nord ed una a sud a cavallo della nuova struttura, entrambe in direzione Stadio. La
corsia a nord del Taedsd so pisaPassavants penpig@noseduire 'su vialé \dolta,
Piazza dell e Cur e, e via Faentina. La corsia sud,
Ponte al Pino. La specializzazione delle corsie, e la diminuzione di spazio tra attuale intersezione di Piazza

delle Cure, con le prime strutture fuori terra della rampa hanno reso necessario un ripensamento dello

svincolo, per semplificare i movimenti in ingresso sul viale.

Con il presente progetto | oO0intersezione a nord del
saranno mantenuti comungue tutti i movimenti presenti da e per Piazza delle Cure, per il parcheggio sul

retro del Mercat o, ressoglevialedeiiMild, mrovahenddo ddiid rétdnda in linkaécann g
viale Volta sar”™ possibile attraverso | dattuale co

Nord diventa da Nord verso Sud), per confluire quasi frontalmente con lo sbocco del Cavalcavia.

La semaforizzazione consente di evitare | 6ingresso
delle Cure e dal viadotto, per evitare intersezioni tra veicoli nella scelta della corsia nord o sud di viale dei
Mille.

Il nuovo sistema viario dovra essere dotato di una adeguata segnaletica di indicazione per chi, in arrivo
dal Viale Don Minzoni e da Piazza delle Cure, dovra scegliere se proseguire nel Viale dei Mille utilizzando
la corsia di destra (per procedere dritto verso lo Stadio) oppure la corsia di sinistra (per raggiungere Viale
Volta e la Via Faentina svoltando in Via Pacinotti)
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ntaggio e riposiz
izione a carico del gestore del
e chvil

Fig. 8 Dettaglio sistemazioni piazza delle Cure

2.3.2.3. Modifiche ai percorsi ciclabili e pedonali
La struttura presente al momento & un'unica canna, che raccorda tutti gli ingressi e mette in

comunicazione Piazza delle Cure con Don Minzoni. Di seguito si elencano i sette ingressi al sottopasso

pedonale:

Est viale don Minzoni, rampa di discesa;

Ovest viale don Minzoni, rampa di discesa;

Termine via Luigi la Vista, scalinata;

Ovest Piazza delle Cure (lato mercato), rampa di discesa;

Est Piazza delle Cure (lato attivita commerciali), rampa di discesa;
Nord viale dei Mille, scalinata

> > > >y > > D

Sud viale dei Mille, scalinata
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Con |'a nuova conformazi one, | 6assetto sar”™ rivisto
una a destra e una a sinistra. Gli ingressi attuali saranno in parte modificati ma tutti mantenuti, distribuiti
sui due lati.
A Lato Mugnone:
Il nuovo percorso raccordera la rampa ovest viale Don Minzoni, la scalinata via Luigi la Vista, la
rampa lato mercato di piazza delle Cure, la rampa lato attivita commerciale di piazza delle Cure e

la scalinata lato nord di viale dei Mille.

Lééattuale rampa posta ad ovest di viale Don Mi
decreto 236/89) a causa di pendenze eccessive e
| 6area oggetto di intervento | eondoaomatwa, que@sto”™ S O0S
comporter?’ | 6all ungament o dell a rampa, creand

attualmente presente al numero 55, che dovra essere revocato.

La scalinata posta al termine di via Luigi la Vista sara distrutta e ricostruita per adattarsi alla
posizione della nuova canna destra.

Le due rampe di piazza delle Cure sul lato mercato e sul lato attivita commerciali, cosi come la
scalinata sul lato nord di viale dei Mille, sono compatibili con la nuova struttura e saranno
mantenute cosi come sono, escludendole dal limite di intervento. Le modifiche che le

interesseranno saranno solo nei tratti sotterranei di raccordo tra nuovo ed esistente.

A Lato interno:
Il percorso sul lato interno utilizzera il tratto rettilineo sotto la ferrovia del vecchio sottopasso che
non é interferente con la nuova struttura tranviaria. Sara possibile riutilizzarlo per raccordare il lato
est di viale Don Minzoni, con il lato sud di viale dei Mille, previa alcune modifiche alle strutture: la
principale € la trasformazione della rampa est di Don Minzoni in una scalinata, su viale dei Mille,

| 6attuale scalinata non sar? i nvece modi ficat a.

Con le modifiche sopra presentate verra meno la possibilita di attraversare sottoterra il viale Don Minzoni
ed il viale dei Mille da lato a lato. Questi movimenti saranno pitl comodamente recuperati in superficie con
la creazione di due attraversamenti a raso, anche in virtt del minor numero di corsie carrabili da
attraversare e della possibilita di avere degli spazi di sosta protetti al centro carreggiata.

Si sottolinea inoltre che | dunico percorso utilizz:
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biciclette sara il percorso lato Mugnone, dotato di rampe su entrambi i lati.

Lébaccesso al percorso sul | ato destro  possibile ¢
rampa di Don Minzoni in scala e stata prevista per evitare che un utente che scenda con una rampa da

Don Minzoni debba tornare indietro perché assente su Mille. Per ridurre i problemi di interpretazione dei

m

percorsi si prevede la predisposizione di apposita segnaletica di indirizzo.

Fig. 9 Render area ingresso/uscita sottopasso lato viale dei Mille

2.3.3 Viale dei Mille
Come nel caso di viale Don Minzoni, anche per viale dei Mille la sezione progettuale proposta varia
significativamente a seconda della presenza o0 meno delle rampe di discesa.

Al netto di alcune differenze successivamente presentate, le sistemazioni urbane sul tratto prevedono,

il mantenimento di percorsi pedonali e ciclabili secondo lo schema attuale con percorsi ciclabili e

pedonali sul lato nord e un marciapiedi sul lato sud. Le finiture saranno in asfalto con colorazioni

differenti per differenziare i percorsi. La pista ciclabile sara a quota strada ribassata rispetto al

mar ci apiede e separato dall 6area di parcheggi o co
0.50m.
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Léinserimento del | a tranvi a a centro strada corl
conseguentemente il riassetto dello schema di sosta, con trasformazione dei parcheggi da ortogonali

a sosta a lisca con inclinazione di 45gradi utilizzabili anche con corsie da 3.50m.

Le aiuole verdi saranno quindi realizzate assecondando il nuovo assetto dei parcheggi. Saranno
confinate con cordoli in calcestruzzo e da lamine metalliche in corten sul lato strada, che occupano

meno spazio |l asciando pi % sagberatuiroesistdnti. 6apparato rad

| passi carrabili esistenti saranno mantenuti, cosi come i dehors che in alcuni casi saranno

riposizionati per rispettare il nuovo disegno dei marciapiedi e sosta.

La pavimentazione della sede tranviaria al di f uc
viale, ad eccezione degli attraversamenti, pedonali e carrabili, realizzati in asfalto, e le fermate

realizzate con lastre di pietra, in analogia al resto del tracciato.

Attenzione sara dedicata anche alle attivita commerciali con individuazione di aree per il carico e
scarico di materiali. Laddove non fosse possibile posizionarle su viale dei Mille, saranno individuate

apposite aree sulle viabilita trasversali confluenti pit prossime.

Léintero viale sar”™ percorso dai me z zi a batteri

presente catenaria di alimentazione elettrica, per la rimanente parte del viale in direzione Stadio.

2.3.3.1. Da piazza delle Cure a via De Lauger
Il primo tratto di viale dei Mille & corrispondente allo sviluppo delle rampe di accesso/uscita dal sottopasso.

Nel tratto € presente una importante fognatura che raccoglie le acque da viale dei Mille, in direzione
Cure, il posizionamento a centro strada della struttura in una posizione pienamente interferente,
come nel caso di viale Don Minzoni, implica un riassetto totale dello schema di smaltimento. La
soluzione individuata prevede la realizzazione di due condotte ai lati della struttura, aumentando

| @omibro sotterraneo avvicinandosi molto alle alberature esistenti.

Nella definizione del posi zi onament o-palaezo,lolie alaa mp a
presenza di tubazioni e pali, ha influito la specializzazione della corsia nord e sud descritta nel
precedente paragrafo sulla intersezione delle Cure. Quest a vincola | 6accesso

autobus del servizio pubblico locale, posizionato sul lato sud di viale dei Mille, facendo si che i calibri
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stradal.i fossero studiati per facilitare | 6access
prevede numerosi abbattimenti di alberature: | e s

e diffusamente anche sul lato nord.

’ SEZIONE TIPO 3 - PROGETTO - scala 1:100

- Viale dei Mille Pavimentazione sede tranviaria
in blocchetti di cls colorati
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Fig. 10 Sezione in corrispondenza della rampa del sottopasso su viale Don Minzoni

La sezione prevede da nord a sud, marciapiede e a quota strada la pista ciclabile separata da un
cordolo da un parcheggio in linea con la corsia stradale di 3.00m una banchina di 0.50m e una di
0.25m. Al di la dei muretti di protezione della rampa, la corsia lato deposito avra dimensione 3.50m,
con due banchine una di 0.50m e una di 0.25m. A lato della corsia saranno posizionati dei parcheggi
a spina di pesce, inframezzati dagli alberi sostitutivi. Il marciapiede lato palazzi avra marciapiede di

dimensioni minime 2.10m.
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Fig. 11 Stralcio planimetria di progetto rampa viale dei Mille
| marciapiedi e le piste ciclabili saranno realizzati con una finitura in conglomerato bituminoso, la

pavi mentazione della sede alléinterno della rampe

previsto sulla rampa di Don Minzoni.

In analogia a Don Minzoni anche nella tratta i pali di trazione saranno previsti montati sopra i muretti

di protezione della rampa.
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2.3.3.2. Davia De Lauger a via Pacinotti
Terminata | a rampa i n cor r iispeolauder,nlzracciatbeguadaynara e r s e 2

guota stradal e, che mantiene per | 6intero svilup
rampa e sostituita dalla sede a raso delle medesime dimensioni e conformazione, mantenendo la

larghezza delle corsie, lo schema di parcheggio e delle sistemazioni laterali, invariato rispetto al

precedente.
Dal termine della rampa del sottopasso fino all i
di strutture di supporto sotterranee e grazie al

condotta fognaria posta in asse al viale, non sono necessari abbattimenti diffusi delle alberature

esistenti. Delle sostituzioni si renderanno necessarie puntualmente per risolvere alcune interferenze.

| SEZIONE TIPO 4 - PROGETTO - scala 1:100 |

- Viale dei Mille Pavimentazione sede tranviaria
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Fig. 12 Sezione di progetto su viale dei Mille (tratto fino a via Pacinotti)

1 caso principale — nel caso delle fermate, ch
costringendo all dabbattimento dei filari |l aterald]

dalla carreggiata. E il caso della fermata Mille presenta sul tratto subito in precedenza rispetto a via

Dogali.
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Sistema tranviario di Firenze i Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

Nel tratto da piazza delle Cure a via Pacinotti le due corsie avranno entrambe direzione verso lo
stadio da Piazza delle Cure fino a via Pacinotti. Le carreggiate e gli abbattimenti avranno le stesse

caratteristiche, del tratto precedente.

L6intersezione con via Dogali, ~ stata ristudiat
consentire una flessibilit"® mas si ma nel |l i ngr ess
conformazione si  verificat@cdmaicxeswsd) sdlae daa VVIi
potr”™ avvenire su entrambe | e corsie di Viale dei

scelta della corsia nord e sud di Viale dei Mille, anche per i veicoli privati provenienti da Via Dogali.

Procedendo in direzione Rovezzano subito dopo la fermata € posizionata una comunicazione

semplice, utilizzabile per | d6inversione dei veico
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Fig. 13 Progetto viale dei Mille da fermata Mille a fermata Marconi
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Sistema tranviario di Firenze i Linea 3 (Il lotto) Liberta-Rovezzano i Progetto Definitivo

2.3.3.3. Da via Pacinotti a via dei Sette Santi
Al netto delle dimensioni delle corsie e del senso di marcia, le caratteristiche della sezione

ri mangono costant.i ri spetto al precedente tratto.
possibile dalla corsia nord la sola svolta in direzione viale Volta, e dalla corsia sud proseguire in

direzione Stadio, o svoltare verso Ponte al Pino, le corsie diventano simmetriche con carreggiata di

4.00m e corsie di 3.00m. Rispetto allo stato attuale su richiesta del Comune di Firenze, entrambe le

c or s i @terp *vituppb d viale dei Mille, saranno in direzione stadio. Il nuovo assetto dovra essere

supportato da apposita segnaletica verticale per segnalare corsie e itinerari da seguire per consentire una

fruizione da parte degli utenti stradali, sia in direzione Volta che in direzione Stadio.

I n prossimit”™ con | &6incrocio di via Marconi pre
attraversamento integrato all 6interno del | a
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Fig. 14 Progetto viale dei Mille da fermata Marconi a via Bixio
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2.3.3.4. Da via Sette Santi a viale Fanti
Nella porzione terminale del viale, si renderanno abbattimenti diffusi in particolare sul lato sud,

guesto per consentire | d&dinserimento di spazi di s«

~

il supermercato. Inoltre sempre sullo stesso lato & presente, un distributore di carburanti, la
sistemazione urbana  stata studiata per consenti |

|l 6i nserimento di alcuni marci api edi ri bassati

Anche i numerosi chioschi e dehors, presenti nel tratto sia a nord che a sud saranno mantenuti,
alcuni in una posizione leggermente variata. In prossimita della fermata Stadio, la sostituzione delle

alberature é prevista anche a nord della sezione stradale.

L6i ncr od iFant, ®isthtd studiato alla luce del nuovo senso unico di viale dei Mille, e
del |l 6assetto proposto dal progetto stadio, sul tr

Fig. 15 viale dei Mille da Sette Santi a viale Fanti
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